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LEGGI E DECRETI 


DECRETO MINISTERIALE 30 giugno 1978. 


Norme relative alla omologazione C.E.E. dei dispositivi 
e delle parti di veicolo che costituiscono una entità tecnica 
indipendente. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge n. 942 del 27 dicem- 
bre 1973, in base ai quali i veicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi ì veicoli che si spostano su rotaia, 
debbono essere sottoposti dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costrut- 
tore o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo 
per la omologazione C.E.E. secondo prescrizioni tecni- 
che da emanare dal Ministro dei trasporti con propri 
decreti in attuazione delle direttive del consiglio o della 
commissione delle comunità europee concernenti la 
omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale 29 marzo 1974 pubbli. 
cato nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, 
recante prescrizioni generali per la omologazione C.E.E. 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi nonché dei 
loro dispositivi di equipaggiamento, in attuazione della 
direttiva n. 70/156/CEE del 6 febbraio 1970; 

Visto l'art. li della legge sopracitata in base al quale 
le disposizioni della legge stessa si applicano anche a 
singole parti ed ai dispositivi dei veicoli; 

Vista la direttiva n. 78/315/CEE del 21 dicembre 1977 
che integra la direttiva n. 70/156/CEE del 6 febbraio 1970 
concernente la omologazione dei veicoli a motore e dei 
loro rimorchi; 

Ritenuto di dover conseguentemente integrare le di- 
sposizioni del decreto ministeriale del 29 marzo 1974 
con il quale sono state emanate prescrizioni conformi 
alla direttiva n. 70/156/CEE; 


Decreta: 


Art, 1. 


Ai dispositivi ed alle parti di veicolo suscettibili di 
venire considerati entità tecniche indipendenti può, a 
richiesta degli interessati, essere rilasciata l’omologa- 
zione C.E.E. del tipo di entità tecnica indipendente se- 
condo procedura da stabilirsi, volta per volta, con ap- 


posito decreto emanato in attuazione di analoga diret- 
tiva particolare C.E.E. 


Art, 2. 


Se l'entità tecnica da omologare svolge la sua funzione 
‘0 presenta una particolare caratteristica soltanto in 
connessione con altri elementi di un veicolo e se, per 
questo motivo, è possibile verificare il rispetto di una 
O piu prescrizioni soltanto se l'entità tecnica da omo- 
logare funziona in connessione con altri elementi del 
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veicolo stesso, siano essi simulati o reali, la portata 

dell'’omologazione C.E.E. del tipo di entità tecnica deve 

essere limitata di conseguenza. In tal caso la scheda 

di omologazione C.E.E. di un tipo di entità tecnica 

indica le eventuali restrizioni di utilizzazione e le even-. 
tuali prescrizioni di montaggio; all’atto dell’'omologa- 

zione C.E.E. del tipo di veicolo viene verificata l’osser- 

vanza di tali. restrizioni e prescrizioni. 


Art. 3. 


Copia della documentazione informativa e della sche- 
da di omologazione C.E.E. riguardante una entità tec- 
nica indipendente vanno trasmesse a tutti gli Stati mem- 
bri della C.E.E. 

Copia della scheda di omologazione va inoltre rila- 
sciata al titolare della omologazione stessa. 


Art. 4. 


Il titolare di una omologazione C.E.E. di un tipo di 
entità tecnica indipendente è tenuto a rilasciare per 
ciascun esemplare di entità, cosiruito conformemente al 
tipo omologato, un certificato di conformità e ad ap- 
porre sull'esemplare stesso il proprio marchio di fab- 
brica o commerciale, l'indicazione del tipo e, se pre- 
scritto dall'apposito decreto, il numero di omologazione 
C.E.E. 


Art. 5. 


Ti titolare di una omologazione C.E.E. riguardante 
una entità tecnica indipendente deve comunicare alla 
competente divisione del Ministero dei trasporti - Di 
rezione generale M.C.T.C., qualsiasi modifica apportata 
al tipo di entità stessa. 

La divisione di cui al comma precedente giudica se 
sul tipo di entità tecnica indipendente modificato deb: 
bano essere effettuate nuove prove e conseguentemente 
redatto nuovo verbale. 


Se le prove, da espletare da parte dell'organo tecnico 
competente, hanno esito negativo, la modifica non è 
autorizzata. 

Art. 6. 


Il titolare di una omologazione C.E.E. di una entità 
tecnica indipendente è tenuto a comunicare alla com- 
petente divisione del Ministero dei trasporti - Direzione 
generale M.C.T.C., la cessazione della produzione della 
entità stessa. 

Art. 7, 

Per le entità tecniche indipendenti valgono inoltre, 
in quanto applicabili, le disposizioni contenute nel de- 
creto ministeriale del 29 marzo 1974: « Norme tecniche 
relative alla omologazione C.E.E. dei veicoli a motore 
e dei loro rimorchi nonché dei loro dispositivi di equi- 
paggiamento ». 


Roma, addì 30 giugno 1978 


Il Ministro: CoLoMBo 
(5855) 


DECRETO MINISTERIALE 39 giugno 1978. 


Norme relative alla omologazione parziale CEE. dei tipi 
di veicolo a motore per quanto riguarda i tergicristallo ed 
i lavacristallo e norme relative alla omologazione C.E.E. 
dei tipi di lavacristallo quali entità tecniche îndipendenti. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli i e 2 della legge n. 942 del 27 dicem- 
bre 1973, in base ai quali i veicoli a motore destinati 
a circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, deb- 
bono essere sotteposti dal Ministero dei trasporti, pre 
via presentazione di domanda da parte del costruttore 
o del suo legale racpresentante, all'esame del tivo per 
la omcicgazione C.E.E. secondo prescrizioni tecniche 
da emanrre del Ministro dei irasporti con srevrti de. 
creti ir: attuazione delle direttive del consiglio o della 
commissione delle Coraunità europee concernenti l’o- 
mologazione dei veicoli a motore e dei lcro rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale 29 marzo 1574, pubbli 
cato nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1574, 
recante prescrizioni generali per la omologazione C.E.E. 
dei veicoli a motore e dei Icro rimorchi nonché dei 
loro dispositivi di equipaggiamento; 

Visto l'art. 10 della legge n. 942 del 27 dicembre 1973, 
con cui viene conferita al Ministro dei trasporti Ila fa- 
coltà di rendere obbligatorie, con propri decreti, le 
prescrizioni tecniche riguardanti l'approvazione di sin- 
goli dispositivi o la omologazione di un veicolo per 
quanto riguarda uno o più requisiti prima che siano 
completate le prescrizioni tecniche necessarie per pro- 
cedere alla omologazione C.E.E. dei suddetti veicoli; 


Visto l'art. 11 della legge stessa in base al quale le 
disposizioni della legge medesima si applicano anche ai 
dispositivi ed a singole parti dei veicoli; 

Visto il decreto ministeriale 30 giugno 1978 con il 
quale viene attuata la direttiva del consiglio n. 78/315/ 
CEE del 21 dicembre 1977 concernente la omologazione 
C.E.E. delle entità tecniche indipendenti; 


Vista la direttiva del consiglio n. 78/318/CEE del 
21 dicembre 1977 concernente i tergicristallo e lava- 
cristallo dei veicoli a motore: 


Decreta: 


Art. 1. 


Per l'esame del tipo, ai fini del rilascio della omolo- 
gazione parziale C.E.E. ai tipi di veicolo per quanto 
riguarda i tergicristallo ed i lavacristallo nonché ai fini 
del rilascio della omologazione C.E.E. ai tipi di lava- 
cristallo quali entità tecniche indipendenti, si intende 
per veicolo ogni veicolo a motore della categoria inter- 
nazionale M, (cioè previsto per il trasporto di persone 
<on un massimo di otto posti a sedere oltre il sedile 
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del conducente) destinato a circolare su strada, che 
abbia almeno quattro ruote ed una velocità massima 
per costruzione superiore a 25 km/h. 


Art. 2. 


A richiesta del costruttore del veicolo o del suo legale 
rappresentante la competente divisione della Direzione 
generale della M.C.T.C. del Ministero dei trasporti pro- 
cede alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi di vei- 
colo indicati all’art. 1, per quanto riguarda i tergi- 
cristallo ed i lavacristallo, ove essi soddisfino alle pre- 
scrizioni di costruzione e di collaudo contenute negli 
aliegati I, II, II, :V, V; per i lavacristalio gîa omologati 
C.s.E. come erti:à tecniche indipendenti è sufficiente 
l'osservanza Celle prescrizioni contenute nel punto 6.2.3. 
dell'allegoto I. 

A richiesta cel costrutiore cel veicolo c del Invii 
stallo o del loro lezile ‘mute ia competente 
divisione della DI istero cei irasnonti 
procede alia cimeicgazione CEE. dei tipi di lavacri 
stallo, quali entità tecniche indipendenti, ove essi sod- 
disfino alle prescrizioni che li cencernone, contenute 
nell'allegato I al presente decreto. 


Le omologazioni di cui ai due commi precedenti 
vengono concesse a seguito dell'esito favorevole delle 
prove effettuate dall'organo tecnico competente, il qua- 
le ne redige processo verbale. 

Copia della scheda di modello corrispondente a quelio 
indicato all'allegato VI o VII, a seconda dei casi, da 
compilare come stabilito nell'art. 6 del decreto ministe- 
riale 29 marzo 1974, va rilasciata al richiedente l’omo- 
logazione. 

Copia di modello corrispondente a quello indicato 
‘all'allegato VII va inoltre trasmessa a tutti. gli Stati 
membri della C.E.E. 

Il titolare di una omologazione C.E.E. di un tipo di 
lavacristallo quale entità tecnica indipendente provvede- 
a che ciascun esemplare del tipo stesso: 


a) venga accompagnato -dal certificato di confor- 
mità; 

b) venga contrassegnato con il marchio di fabbrica 
o commerciale e l'indicazione del tipo. 


Art. 3. 


Il controllo previsto dalla prima parte del primo 
comma dell'art. 4 della legge n. 942 del 27 dicembre 1973 
sulla conformità della produzione con il tipo di veicolo 
o di lavacristallo omologato viene effettuato, dal Mini- 
stero dei trasporti Direzione generale M.C.T.C., di- 
rettamente o a mezzo degli uffici periferici dipendenti, 
mediante sondaggio. 

Art. 4. 
Il costruttore del veicolo o il suo legale rappresen- 


tante deve comunicare alla competente divisione del 
Ministero dei trasporti Direzione generale della 


I° 


M.C.T.C., qualsiasi modifica apportata ad uno degli 
elementi o ad una delle caratteristiche elencate nello 
allegato I, punto 2.2. 

Il costruttore del lavacristallo o il suo legale rappre: 
sentante deve comunicare alla divisione di cui al comma 
precedente qualsiasi modifica apportata al tipo di lava- 
cristallo. 

La divisione sopra indicata giudica se sul tipo modi. 
ficato debbano essere effettuate nuove prove e conse 
guentemente redatto un nuovo verbale. 

Se dalle prove, da espletare da parte dell'organo 
tecnico competente, risulta che le prescrizioni del pre 
sente decreto non sono osservate, la modifica non è 


autorizzata. 


Art. 5. 


Dal 1° gennaio 1982 i tipi di veicolo indicati nell’arti- 
colo 1 potranno ottenere l'approvazione nazionale a 
condizione che essi soddisfino alle prescrizioni conte 
nute negli allegati E II, III, IV, V. 

Resta salva la facoltà, prevista dall'art. 9 della legge 
n. 942 del 27 dicembre 1973, per i produttori ed i co 
struttori di richiedere, in alternativa a quanto disposto 
nel comma precedente, la omologazione nazionale dei 
sopraindicati tipi di veicolo, in base alle corrispondenti 
prescrizioni tecniche contenute nei regolamenti e nelle 
raccomandazioni emanate dall'Ufficio europeo per le 
Nazioni Unite - Commissione economica per l'Europa, 
che siano state accettate dal Ministro dei trasporti. 
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Art. 6. 
I documenti: 


allegato I: settore d'applicazione, definizioni, do- 
manda di omologazione C.E.E., prescrizioni, procedura 
di prova; 

allegato II: procedura per determinare il punto H 
e l'angolo effettivo di inclinazione dello schienale e per 
verificare la posizione relativa dei punti R ed H e il 
rapporto tra l'angolo teorico e l'angolo effettivo di incli- 
nazione dello schienale; 


allegato III: metodo per la determinazione dei 
rapporti dimensionali tra i punti di riferimento princi. 
pali del veicolo ed il reticolo tridimensionale di rife- 
rimento; 

allegato IV: procedura per determinare le zone di 
visibilità sui parabrezza dei veicoli della categoria M, 
rispetto ai punti V; 

allegato V: miscela per la prova dei tergicristallo 
e dei lavacristallo del parabrezza; 

allegato VI: allegato alla scheda di omologazione 
C.E.E. di un tipo di veicolo per quanto riguarda il 
tergicristallo ed il lavacristallo del parabrezza; 

Allegato VII: modello di scheda di omologazione 
C.E.E. di una entità tecnica, 
fanno, a tutti gli effetti, parte integrante del presente 
decreto. 


Roma, addì 30 giugno 1978 


Il Ministro: CoLomBo 
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ALLEGATO I 


SETTORE D’APPLICAZIONE, DEFINIZIONI, DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE, OMO- 
LOGAZIONE CEE, PRESCRIZIONI, PROCEDURA DI PROVA 


1 SETTORE DI APPLICAZIONE 


1.1. H presente decreto si applica al campo di visibilità anteriore di 180° del conducente di 
veicoli della categoria M1. 


111. Essa intende assicurare un’adeguata visibilità in caso di maltempo, specificando le pre- 
scrizioni relative al tergicristallo e al lavacristallo del parabrezza dei veicoli della catego- 
ria M,. 

1.1.2. Le prescrizioni di questo decreto sono formulate per l'applicazione ai veicoli della cate 


goria M, con guida a sinistra. Per i veicoli della categoria M; con guida a destra, le pre- 
scnzioni devono essere applicate invertendo i criteri, se necessario. 


Zi DEFINIZIONI 
(2.1.) 
2.2. Tipo di veicolo per quanto riguarda i tergicristalli e i lavacristalli 


Per « tipo di veicolo per quanto riguarda i tergicristalli e i lavacristalli » si intendono 
veicoli che non presentano tra loro differenze essenziali ; tali differenze possono riguar- 
dare in particolare : 


2.2.1. forme e sistemazioni esterne ed interne che, nel settore di cui al punto 1, possono influire 
sulla visibilità ; 


2.2.2. forme e dimensioni del parabrezza e suo fissaggio ; 
2.2.3. caratteristiche del tergicristallo e del lavacristallo. 
2.3. Reticolo tridimensionale di riferimento 


Per «reticolo tridimensionale di riferimento » si intende un sistema di riferimento 
composto da un piano verticale longitudinale x-z, da un piano orizzontale x-y e da un 
piano verticale trasversale y-z (vedi.atiegato IH, figura 2); il reticolo serve a determinare 
11 rapporto dimensionale fra la posizione dei punti di progettazione sui disegni e la loro 
posizione effettiva sul veicolo, Il procedimento per mettere il veicolo in posizione 
rispetto al reticolo è specificato nell’aliegato Ill, tenendo presente che tutte le 
coordinate riferite al terreno devono essere calcolate per un veicolo in ordine di marcia, 
come definito dal paragrafo 2.6 dell’allegato I al decreto ministeriale 29 marzo 1974 
pubblicato sulla Gazzerta Ufficiale n, 105 del 23 aprile 1974, avente sul sedile 
anteriore un passeggero con una massa di 75 kg + 1%. 


2.3.1. 1 veicoli muniti di sospensioni che permettono la regolazione dell'altezza libera dal suolo 
saranno sottoposti alle prove nelle condizioni normali di utilizzazione specificate dal 
costruttore. 

24. Punti di riferimento principali 


Per « punti di riferimento principali » si intendono fori, superfici, punti e segni di identi- 
ficazione sul corpo del veicolo. ll costruttore deve specificare il tipo di punto di riferi- 
mento usato e la posizione di ciascun punto di riferimento (rispetto alle coordinate x, y e 
z del reticolo tridimensionale di riferimento) nonché la loro distanza rispetto ad un piano 
teorico rappresentante il suolo. Questi punti di riferimento possono corrispondere a 
quelli utilizzati per il montaggio della carrozzeria. 


25: Angolo di inclinazione dello schienale 
(Vedi allegato Il). 
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2.6. Angolo effettivo di inclinazione dello schienale 
(Vedi allegato Il). 


2.7. Angolo teorico previsto per l'inclinazione dello schienale 
(Vedi allegato Il). 


2.8. Punti « V » 
Per « punti V » si intendono i punti la cui posizione all’interno dell’abitacolo è determi- 
nata dai piani verticali longitudinali passanti per i centri delle posizioni a sedere previste 
come estreme per il sedile anteriore e rispetto al punto R per l’angolo teorico previsto per 
Pinclinazione dello schienale ; questi punti servono a verificare la conformità di requisiti 
relativi al campo di visibilità (vedi allegato IV). 

2.9. Punto R o punto di riferimento della posizione a sedere 
(Vedi allegato Il). 


2.10. Funto H 
(Vedi allegato Il). 


2.11. Punti di riferimento del parabrezza 


Per « punti di riferimento del parabrezza » si intendono i punti posti all’intersezione tra il 
parabrezza e le linee che, partendo dai punti « V », si irraggiano verso l’avanti fino alla 
superficie esterna del parabrezza. 


2.12. Superficie trasparente 


Per « superficie trasparente » di un parabrezza o di altra superficie vetrata si intende la 
parte di questa superficie il cui fattore di trasmissione luminosa, misurato perpendico- 
larmente alla superficie stessa, corrisponde almeno al 70 %. 


2.13. Corsa di regolazione orizzontale del sedile 


Per « corsa di regolazione orizzontale del sedile » si intende la successione delle posizioni 
normali di guida previste dal costruttore per la regolazione del sedile del conducente nella 
direzione dell’asse x (vedi punto 2.3). 


2.14. Corsa supplementare di spostamento del sedile 


Per « corsa supplementare di spostamento del sedile » si intende la corsa prevista dal 
costruttore per lo spostamento del sedile nella direzione‘dell’asse x (vedi punto 2.3), ai di 
là della successione delle normali posizioni di guida prevista al punto 2.13 e utilizzata per 
la trasformazione dei sedili in cuccette o per facilitare l'accesso al vicolo. 


215. Tergicristallo 


Per « tergicristallo » si intende un insieme costituito da un dispositivo atto a detergere la 
superficie esterna del parabrezza e dagli accessori e comandi necessari per azionare e 
fermare il dispositivo stesso. 


2.16. Raggio d’azione del tergicristallo 


Per « raggio d’azione del tergicristallo » si intende la parte delia superficie esterna di un 
parabrezza bagnato sulla quale agisce il tergicristallo. 


2.17. Lavacristallo 


Per « lavacristallo » si intende un dispositivo atto a contenere ed a spruzzare un liquido 
sulla superficie esterna del parabrezza, con i comandi necessari per azionare e fermare il 
dispositivo stesso. 


2.18. Comando del lavacristallo 


Per « comando del lavacristallo » si intende un mezzo od accessorio per azionare 0 fer- 
mare 11 lavacristallo. Il sistema per azionare e fermare il lavacristallo può essere coordi- 
nato con il funzionamento del tergicristallo o del tutto indipendente da quest’ultimo. 


2.19. Pompa del lavacristallo 


Per « pompa del lavacristallo » si intende un dispositivo atto a convogliare il liquido del 
lavacristallo dal serbatoio fino alla superficie del parabrezza. 
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2.20. Ugello 


Per « ugello » si intende un dispositivo orientabile che serve a dirigere il liquido del lava- 
cnstallo sul parabrezza. 


2,21. Funzionamento del lavacristallo 


Per « funzionamento del lavacristallo » si intende la capacità di un lavacristallo di appli- 
care il liquido sulla zona bersaglio del parabrezza senza che, in condizioni normali di uti- 
lizzazione, si verifichino fughe o si disinnesti un tubo del lavacristallo. 


3. DOMANDE DI OMOLOGAZIONE CEE 


3.1. Domanda di omologazione CEE di un tipo di veicolo per quanto riguarda i tergicristalli 
e 1 lavaccristalli 


3.1.1. La domanda di omologazione CEE di un tipo di veicolo, per quanto riguarda il tergicti- 
stallo ed il lavacristallo del parabrezza, deve essere presentata dal costruttore del veicolo 
o dal suo mandatario. 


3.1.2. Essa è accompagnata dai seguenti documenti in triplice copia e corredata dalle seguenti 
indicazioni : 
3.1.2.1. una descrizione del veicolo con riguardo ai réquisiti di cui al punto 2.2, corredata da 


disegni quotati e da una fotografia o da una vista in esploso dell’abitacolo. Devono essere 
precisati 1 numeri e/o i simboli che identificano il tipo di veicolo ; 


3.1.2.2. informazioni sufficientemente dettagliate sui punti di riferimento principali affinché si 
possa identificarli rapidamente e si possa verificare la posizione di ciascuno di essi rispetto 
agli altri e rispetto al punto R; 


3.1.2.3. descrizione tecnica del tergicristallo e del lavacristallo corredata da informazioni suffi- 
crentemente dettagliate. 


3.1.2.4. AI servizio incaricato delle prove di omologazione deve essere presentato un veicolo 
rappresentativo del tipo di veicolo da omologare. 


3.2. Domanda di omologazione CEE di un tipo di lavacristalio in quanto entità tecnica 
indipendente. 
3.2.1. La domanda di omologazione CEE di un tipo di lavacristallo, inteso come entità tecnica 


ai sensi del decreto ministeriale 30 giugno 1978 concernente le entità tecniche 
indipendenti, deve essere presentata dal costruttore del veicolo o dal fabbricante del 
dispositivo lavacristalio, oppure dai loro rispettivi mandatari, 


3.2.2. Per ogni tipo di lavacristallo la domanda è accompagnata : 
3.2.2.1. da documenti, in triplice copia, che illustrano le caratteristiche tecniche del dispositivo ; 
3.2.2.2. da un campione del tipo di dispositivo. Qualora lo ritenga necessario, l’autorità compe- 


tente può esigere un secondo campione. Tali campioni devono recare in modo indelebile 
e in modo da risultare chiaramente leggibili il marchio di fabbrica o commerciale del 
richiedente, nonché l’indicazione del tipo. 


4. OMOLOGAZIONE CEE 

(4.1.) 

(4.2.) 

4.3. Alla scheda. di omologazione CEE va allegata una scheda conforme al modello indicato : 
4.3.1. nell’allegato VI, per quanto riguarda la domanda di cui al punto 3,1, oppure 

4.3.2. nell’allegato VII, per quanto riguarda la domanda di cui al punto 3.2. 

(4.4.) 


|” 
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(4.6.) 
(4.7.) 


(4.8.) 


5.1.2.1, 


5.1.3. 


5.1.3.1. 


5.1.3.2. 


5.1.3.3. 


5.1.4. 


5.1.5. 


5.1.9. 


5.1.9.1. 


5.1.10. 


$S.1.11. 


PRESCRIZIONI 
Tergicristallo 


Ogni veicolo deve essere dotato almeno di un tergicristallo automatico, vale a dire in 
grado di funzionare, quando il motore del veicolo è in moto, senza alcun altro intervento 
da parte del conducente che quello necessario per avviare e arrestare il tergicristallo 
stesso. 


Ii raggio d’azione del tergicristallo deve coprire almeno 180 % della zona di visibilità 
« B » definita al punto 2.3 dell’allegato IV. 


Il raggio d’azione del tergicristallo deve coprire inoltre almeno il 98 % della zona di visi- 
bilità « A » definita al punto 2.2 dell’allegato IV. 


Il tergicristallo deve avere almeno due frequenze di funzionamento. 


Una delle frequenze deve essere pari o superiore a 45 cicli al minuto. (Un ciclo è il movi- 
mento completo di andata e ritorno della spazzola del tergicristallo). 


Un'altra frequenza deve essere di minimo 10 cicli e di massimo 55 cicli al minuto, 


La differenza fra la frequenza massima e almeno una delle frequenze minime deve essere 
almeno di 15 cicli al minuto. 


Le frequenze indicate al punto 5.1.3 si devono ottenere come indicato ai punti da 6.1.1 a 
6.1.6, nonché 6.1.8 e 6.1.9. 


Per soddisfare alle prescrizioni del punto 5.1.3, è permesso utilizzare il tergicristallo a 
sistema intermittente, a condizione che una delle frequenze rispetti le disposizioni di cui 
al punto 5.1.3.1 e che una delle altre frequenze ottenute mediante l’interruzione della 
frequenza principale possa raggiungere almeno 10 cicli al minuto. 


Quando il tergicristallo viene arrestato azionando il comando, le spazzole devono tornare 
automaticamente nella loro posizione di riposo. 


Il tergicristallo deve poter sopportare un bloccaggio di 15 secondi. La procedura e le 
condizioni di prova sono descritte al punto 6.1.7. 


Il raggio d’azione del tergicristallo deve rispondere ai requisiti minimi del punto 5.1.2 
quando i tergicristalli vengono provati ad una frequenza che soddisfa alle disposizioni del 
punto 5.1.3.2 ed alle condizioni di cui al punto 6.1.10. 


Gli effetti aerodinamici dovuti alle dimensioni ed alia forma del parabrezza nonché l’effi- 
cacta del tergicristallo devono essere determinati alle condizioni seguenti: 


quando sono sottoposti a un vento con velocità relativa pari all'80 % della velocità mas- 
sima del veicolo, ma comunque non superiore a 160 km/h, i tergicristalli, funzionanti 
alla più alta frequenza, devono garantire che il loro raggio d’azione soddisfa sempre con 
la stessa efficacia alle prescrizioni del punto 5.1.2.1. 


Il braccio del tergicristallo deve essere montato in maniera da poter essere allontanato dal 
parabrezza per permetterne il lavaggio manuale. 


Il tergicristallo deve poter funzionare per due minuti sul parabrezza asciutto, quando la 
temperatura esterna è — 18° + 3°C alle condizioni di cui al punto 6.1.11. 


Lavacristallo 
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5.2.1. 


5.2.2. 


5.2.3. 


6.1.2, 


6.1.4.3. 


6.1.4.4. 


6.1.4.5. 


6.1.8. 


6.1.10.1. 


6.1.11. 


Ogni veicolo deve essere dotato di un favacristallo capace di resistere alle pressioni che 
si producono quando gli ugelli sono ostruiti e il sistema viene messo in funzione confor- 
memente alla procedura descritta ai punti 6.2.1 e 6.2.2. 


Il funzionamento del lavacristallo e del tergicristallo non devè risentire dell'esposizione ai 
cicli di temperatura prescritti ai punti 6.2.3 e 6.2.4. 


Il lavacristallo deve poter fornire abbastanza liquido per lavare il 60% della zona defi- 
nita al punto 2.2 dell'allegato IV, alle condizioni descritte al punto 6.2.5 del presente 
allegato. 


La capacità del serbatoio del liquido non deve essere inferiore a un litro. 


PROCEDURA DI PROVA 
Tergicristallo 


Salvo disposizione contraria le prove descritte qui di seguito devono essere eseguite alle 
condizioni seguenti: 


la temperatura ambiente non deve essere inferiore a 10°C né superiore a 40°C; 

il parabrezza deve essere mantenuto costantemente bagnato ; 

in caso di tergicristallo elettrico, vanno rispettate le seguenti condizioni supplementari: 
la batteria deve essere completamente carica; 


il motore deve girare a una velocità corrispondente al 30% del regime di potenza mas- 
sima; 


1 proiettori anabbaglianti devono essere accesi; 


1 dispositivi di riscaldamento e/o di ventilazione, qualora esistano, devono funzionare al 
regime corrispondente a un consumo massimo di corrente; 


1 dispositivi di sbrinamento e di disappannamento, qualora esistano, devono funzionare 
al regime corrispondente a un consumo massimo di corrente. 


Il tergicristallo ad aria compressa o a depressione deve poter funzionare in maniera con- 
tinua alle frequenze prescritte, qualunque sia il regime e il carico del motore. 


Le frequenze di funzionamento del tergicristallo devono essere conformi alle prescrizioni 
di cui al punto 5.1.3 dopo 20 minuti di fanzionamento preliminare del dispositivo su una 
superficie bagnata. 


Le condizioni di cui al punto 5.1.7 sono soddisfatte immobilizzando i bracci in posizione 
verticale per un periodo ininterrotto di 15 secondi, con il comando del tergicristallo rego- 
lato sulla frequenza massima di tergitura. 


La superficie esterna del parabrezza viene sgrassata a fondo con alcole denaturato o altro 
agente sgrassante equivalente. Appena asciutta, vi si applica una soluzione di ammoniaca 
al 3% minimo e al 10% massimo, si lascia di nuovo asciugare e si deterge la superficie 
del parabrezza con uno straccio di cotone asciutto. 


Si applica sulla superficie esterna del parabrezza uno strato uniforme di miscela di prova 
{vedi le prescrizioni all’allegato V), che si lascia asciugare. 


Per la misura del raggio d’azione del tergicristallo di qui ai punti 5.1.2 e 5.1.2.1, la super- 
ficie esterna del parabrezza viene preparata come indicato ai punti 6.1.8 e 6.1.9 o in altro 
modo equivalente. 


Il raggio d’azione del tergicristallo viene tracciato e paragonato al tracciato delle zone di 
visibilità specificate ai punti 5.1.2 e 5.1.2.1 per verificare l'osservanza delle prescrizioni. 


Le prescrizioni del punto 5.1.11 sono soddisfatte quando il veicolo è stato sottoposto a 
temperatura ambiente di — 18 °C + 3 °C per almeno 4 ore. 1 tergicristalli saranno rego- 
lati sulla posizione del comando corrispondente alla frequenza massima, rispettando le 
condizioni di cui al punto 6.1.4. Nessuna prescrizione è imposta per quanto riguarda il 
raggio di azione del tergicristallo. 


\0 
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6.2.1.1. 


6.2.1.2. 


6.2.1.3. 


6.2.3. 


6.2.3.1. 


6.2.3.2. 


6.2.3.2.1, 


6.2.4,2. 


6.2.4.3. 


Lavacristallo 
Condizioni di prova 


Prova n. 1 


Il lavacristallo viene riempito d’acqua ed innescato completamente, quindi esposto a una 
temperatura ambiente di 20 °C + 2 °C per almeno 4 ore, Tutti gli ugelli vengono ostruiti 
e 11 comando viene azionato per sei volte in un minuto, ciascuna per la durata di almeno 
tre secondi. Se il dispositivo è azionato dall’energia muscolare del conducente, la forza 
prescritta e quella indicata nella tabella seguente: 


Tipo di pompa Forza prescritta 


a mano 


11 — 13,5 daN 
40 — 44,5 daN 


a pedale 


Per le pompe elettriche, la tensione di prova deve essere almeno pari alla tensione nomi- 
nale senza eccedere quest’ultima di più di 2 volt. 


Il funzionamento del lavacristallo, una volta effettuata la prova, deve rispondere ai requi- 
siti di cui al punto 2.21. 


Prova n. 2 

Il lavacristallo viene riempito d’acqua, innescato completamente ed esposto a una tempe- 
ratura ambiente di — 18 °C + 3 °C per almeno 4 ore. Si aziona il comando per sei volte 
in un minuto, ciascuna per la durata di almeno tre secondi, esercitando la forza prescritta 
al punto 6.2.1. Il dispositivo è quindi esposto a una temperatura ambiente di 
20°C + 2°C fino a che il ghiaccio sia completamente sciolto. Il funzionamento del lava- 
cristallo viene quindi verificato azionando il dispositivo conformemente alle prescrizioni 
del punto 6.2.1. 


Prova n. 3 (prova d'esposizione alle basse temperature) 


Il lavacristallo viene riempito d’acqua, innescato completamente ed esposto a una tempe- 
ratura ambiente di — 18 °C + 3 °C per almeno 4 ore, assicurandosi che tutta l’acqua 
contenuta nel dispositivo sia congelata. Il dispositivo è quindi esposto a una temperatura 
ambiente di 20°C t 2°C fino a che il ghiaccio sia completamente sciolto. Questo ciclo di 
gelo-disgelo viene ripetuto sei volte. Si verifica quindi il funzionamento del dispositivo 
azionandolo conformemente alle prescrizioni del punto 6.2.1. 


Il lavacristallo viene innescato completamente e riempito con un liquido da lavacristallo 
per basse temperature consistente in una soluzione al 50 % di metanolo o di alcole iso- 
propilico in acqua la cui durezza non sia superiore a 205 g/1000 kg. . 


Il dispositivo viene esposto a una temperatura ambiente di — 18 °C + 3 °C per almeno 4 
ore. Si verifica il funzionamento del dispositivo azionandolo conformemente alle prescri- 
zioni del punto 6.2.1. 


Prova n. 4 (prova d’esposizione ad alte temperature) 


Il lavacristallo viene riempito d’acqua, innescato completamente, quindi sottoposto a una 
temperatura ambiente di 80°C + 3°C per 8 ore e poi a una temperatura ambiente di 
20°C + 2°C. Quando la temperatura e stabilizzata, si verifica il funzionamento del di- 
spositivo azionandolo conformemente alle prescrizioni del punto 6.2.1. 


Se una parte del lavacristallo si trova nel vano motore, il dispositivo deve essere riempito 
d’acqua, innescato completamente e sottoposto a una temperatura ambiente di 
80°C + 3°C per almeno 8 ore. Si verifica il funzionamento del dispositivo azionandolo 
conformemente alle prescrizioni del punto 6.2.1. 


Se nessuna parte del lavacristallo si trova nel vano motore, il dispositivo deve essere 
riempito d’acqua, innescato completamente e sottoposto a una temperatura ambiente di 
60 °C + 3 °C per almeno 8 ore. Si verifica il funzionamento del dispositivo azionandolo 
conformemente alle prescrizioni del punto 6.2.1. 
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6.2.5. 


6.2.5.1. 


Prova n. 5 (prova d’efficacia del lavacristallo di cui al punto 5.2.3) 


H lavacristallo deve essere riempito d’acqua ed innescato completamente. L’ugello o gli 
ugelli del lavacristallo sono regolati in direzione della zona da coprire della superficie 
esterna del parabrezza. A tal fine se il dispositivo è azionato mediante energia muscolare 
del conducente, la forza da utilizzare non deve superare quella prevista al punto 6.2.1.1. 
Se il dispositivo è azionato mediante una pompa elettrica si applicano le prescrizioni del 
punto 6.1.4. 


La superficie esterna del parabrezza viene preparata conformemente alle prescrizioni dei 
punti 6.1.8 e 6.1.9. 

Il lavacristalio viene quindi azionato come indicato dal costruttore per 10 cicli di funzio- 
namento automatico del tergicristallo sulla frequenza massima e si misura la proporzione 
della zona di visibilità definita al punto 2.2 dell’allegato IV, che viene così lavata. 


Le prove del lavacristallo di cui ai punti da 6.2.1 a 6.2.4 vengono tutte effettuate su un 
solo e medesimo dispositivo montato su un veicolo rappresentativo del tipo di veicolo da 
omologare oppure, su un solo e medesimo dispositivo, non montato su un veicolo, per il 
quale è stata chiesta omologazione CEE in quanto entità tecnica indipendente. 
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ALLEGATO II 


PROCEDURA PER DETERMINARE IL PUNTO «H» E L'ANGOLO EFFETTIVO DI INCLINA- 

ZIONE DELLO SCHIENALE E PER VERIFICARE LA POSIZIONE RELATIVA DEI PUNTI «R» E 

«H» E IL RAPPORTO TRA L'ANGOLO TEORICO E L'ANGOLO EFFETTIVO DI INCLINA- 
ZIONE DELLO SCHIENALE 


Si applica l’allegato III deila direttiva 77/649/CEE del Consiglio, del 27 settembre 1977, per il ravvici- 
namento delle legislazioni degli Stati membri relative al campo di visibilità del conducente dei veicoli a 
motore (1). 


(1) GU delle Comunità europee n. L 267 del 19. 10. 1977, pag. 1; direttiva attuata in Italia con 
decreto ministeriale 7 aprile 1978 concernente il campo di visibilità del conducente. 


ALLEGATO III 


METODO PER LA DETERMINAZIONE DEI RAPPORTI DIMENSIONALI FRA I PUNTI DI 
RIFERIMENTO PRINCIPALI DEL VFICOLO FD IL RETICOLO TRIDIMENSIONALE DI 
RIFERIMENTO 


1. RAPPORTO FRA IL RETICOLO DI RIFERIMENTO FD I PUNTI DI RIFFRIMENTO 
PRINCIPALI 


Per controllare le dimensioni caratteristiche all’esterno e all’interno del veicolo presentato per l’omo- 
logazione in conformità del presente decreto, si deve determinare con precisione il rapporto fra le 
coordinate del reticolo tridimensionale di riferimento di cui al punto 2.3 dell’allegato I, che è stato 
predisposto allo stadio iniziale di progettazione del veicolo, e le posizioni dei punti di riferimentò 
principali di cui al punto 2.4 dell’allegato I, in modo che i punti specifici dei disegni del costruttore 
possano essere identificati sul veicolo realmente prodotto in base a tali disegni. 


2. METODO DI DETERMINAZIONE DEL RAPPORTO FRA IL RETICOLO DI RIFERIMENTO 
ED I PUNTI DI RIFERIMENTO 


È necessario a questo scopo costruire un piano di riferimento al suolo recante due scale graduate per 
gli assi x e y. La figura 3 dell’appendice del presente allegato indica il metodo da utilizzare che con- 
siste nel collocare il veicolo su un piano di riferimento solido, liscio, perfettamente orizzontale su cui 
sono saldamente fissate due scale di misura, graduate in millimetri, che devono avere una lun- 
ghezza minima di 8 metri per l’asse x, e di almeno 4 metri per l’asse y. Esse devono essere perpendi- 
colari fra di loro, come indicato nella figura 3 dell’appendice di questo allegato. L’intersezione delle 
due scale rappresenta il punto zero al suolo. 


3. CONTROLLO DEL PIANO DI RIFERIMENTO 


Per accertare che il piano di riferimento, o superficie di prova, sia orizzontale, è indispensabile stabi- 
lire gli scarti dal punto zero al suolo lungo gli assi x e y ad intervalli di 250 mm e registrare le let- 
ture fatte, in modo da poter apportare le necessarie correzioni durante la prova del veicolo. 


4. POSIZIONE EFFETTIVA AL MOMENTO DELLA PROVA 


Per poter tener conto delle minime variazioni nell’altezza delle sospensioni ecc., è necessario, prima 
di proseguire le misure, disporre di un mezzo per riportare i punti di riferimento nelle posizioni le 
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cui coordinate sono state fissate in fase di progetto. Inoltre, deve essere possibile spostare legger- 
mente lateralmente e/o longitudinalmente il veicolo, in modo da collocarlo nell’esatta posizione 
rispetto ai piani di riferimento. 


5. RISULTATI 
Quando il veicolo è stato collocato nell’esatta posizione rispetto al sistema di riferimento e nella 
posizione prevista in fase di progetto, si può facilmente determinare l'ubicazione dei punti necessari 


per lo studio dei requisiti in materia di visibilità verso l'avanti. 


Per determinare questi requisiti si può far ricorso a teodoliti, a sorgenti luminose o a sistemi a 
ombre portare oppure a qualsiasi altro dispositivo che dia garanzie di equivalenza. 


Suppl ord GL p LI n. 247 1978 
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ALLEGATO IV 
PROCEDURA PER DETERMINARE LE ZONE DI VISIBILITÀ SUI PARABREZZA DEI VEICOLI 
DELLA CATEGORIA M, RISPETTO AI PUNTI «V» 
1. POSIZIONE DEI PUNTI «V» 


1.1. Le tabelle I e II indicano le posizioni dei punti V rispetto al punto R, quali risultano dalle 
coordinate x, y, z del reticolo tridimensionale di riferimento. 


1.2. La tabella I indica le coordinate di base per un angolo teorico di inclinazione dello schienale 
di 25°. Il senso positivo delle coordinate è indicato nella figura 1 dell’allegato HI. 


TABELLA I 


Punto « V » 


1.3. Correzione di angoli teorici di inclinazione dello schienale diversi da 25° 


1.3.1. La tabella II indica le ulteriori correzioni da apportare alle coordinate Ax eAz di ciascun 
punto V, quando l’angolo teorico di inclinazione dello schienale è diverso da 25°. Il senso 
positivo delle coordinate è indicato nella figura 1 dell’allegato Il. 


TABELLA II 
Angolo di inclina- Coordinate Coordinate Angolo di inelina- Coordinate Coordinate 


zione dello schienale orizzontali verticali zione dello schienale orizzontali verticali 


(in 9) Ax VANI (in °) Ax Az 
5 186 mm 28 mm 23 5 mm 
6 177 mm 27 mm 24 3 mm 
7 167 mm 27 mm 25 0 mm 
8 157 mm 27 mm 26 — 3mm 
9 147.mm 26 mm 27 — Smm 
10 137 mm 25 mm 28 — $8mm 
11 128 mm 24 mm 29 — 11mm 
12 118 mm 23 mm 30 — 14mm 
13 109 mm 22 mm 31 — 18mm 
14 99 mm 21 mm 32 — 21mm 
15 90 mm 20 mm 33 — 24mm 
16 81 mm 18 mm 34 — 28 mm 
17 72 mm 17 mm 35 — 32mm 
18 62 mm 15 mm 36 — 35 mm 
19 53 mm 13 mm 37 — 39 mm 
20 44 mm 11 mm 38 — 43mm 
21 35 mm 2 mm 39 — 48 mm 
22 26 mm 7 mm 40 — S2mm 


to 


ZONE DI VISIBILITÀ 
2.1. Rispetto ai punti « V » si possono determinare due zone di visibilità. 
2.2. La zona di visibilità A è la zona della superficie esterna apparente del parabrezza delimitata 


dai seguenti quattro piani che partendo dai punti « V» vanno verso la parte anteriore (vedi 
figura 1): 


17 
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2.3. 


un piano verticale passante per Vi e Va ed inclinato di 13° verso sinistra rispetto 
all'asse x, 


un piano parallelo all'asse y, passante per Vi cd inclinato di 3° verso l’alto rispetto 
all’asse x, 


un piano parallelo all'asse y, passante per V, ed inclinato di 1° verso 'îl basso rispetto 
all'asse x, 


un piano verticale passante per V, e Vi ed inclinato di 20° verso destra rispetto all’asse x. 


La zona di visibilità B è la zona della superficie esterna del parabrezza situata oltre 25 mm 
dal bordo laterale della superficie trasparente e delimitata dall’intersezione tra Ja superficie 
esterna del parabrezza ed i quattro seguenti piani (vedi figura 2): 


un piano onentato di 7° verso l’alto rispetto all'asse x, passante per Vi e parallelo 
all’asse y, 


un piano orientato di 5° verso il basso rispetto all'asse x, passante per Va e parallelo 
all'asse y, 


un piano verticale passante per V, e V, ed inclinato di 17° verso sinistra rispetto 
all'asse x, 


un piano simmetrico al precedente rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo. 
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ALLEGATO V 


MISCELA PER LA PROVA DEI TERGICRISTALLI E DEI LAVACRISTALLI DEL PARABREZZA 


La miscela di prova di cui al punto 6.1.9 dell’allegato I comprende, in volume, il 92,5% d’acqua (di 
durezza inferiore a 205 g/1000 kg dopo evaporazione), il 5% di soluzione satura di sale (cloruro di 
sodio) e il 2,5% di polvere composta conformemente alle seguenti tabelle I e Il. 


TABELLA I 


Analisi della polvere di prova 


Elemento Percentuale in massa 


SiO, 67 — 69 
Fe;0, 3 — 5 
AI O; 15 — 17 
Cao 2 — 4 
MgO Osecihi 
Alcali 3—- 5 
Perdite al fuoco 2—- 3 


TABELLA II 


Ripartizione della polvere grossolana secondo 
la dimensione delle particelle 


Dimensione delle particelle Ripartizione secondo la 
(in um) dimensione (in %) 
O0— $ +2 
Ss — 10 2t+3 
10 — 20 4+3 
20 — 40 23 +3 
40 — 80 30 +3 
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ALLEGATO VI 


MODELLO 


(Formato massimo: A4 [210 x 297 mm]) 


REPUBBLICA ITALIANA 
MINISTERO DEI TRASPORTI 


Direzione Generale della Motorizzazione Civile 
e dei Trasporti in Concessione 


ALLEGATO ALLA SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CEE DI UN TIPO DI VEICOLO PER 
QUANTO RIGUARDA IL TERGICRISTALLO E IL LAVACRISTALLO DEL PARABREZZA 


(Articolo 4, paragrafo 2, ed articolo 10 della direttiva 70/156/CEE del Consiglio, del 6 febbraio 1970, 
per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione dei veicoli a motore 
e dei loro rimorchi) 


Nodromologazione CEE 110 ERE ERARIALE ERRORI SAI rici 
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ....... iii 
2; Tipodi veicolo: «i narvaiale glaciali lino anal n iiaaenai 
3. Nome ed indirizzo del costruttore: ...... i 
4. Eventualmente, nome ed indirizzo del suo mandatario: ..... uu eri 
5: Descrizione.sommaria del'veicolor rivive reni aretino ndo 
6. Caratteristiche del tergicristallo e del lavacristallo: ....u ie 


7. Dati per l'individuazione del punto R della posizione a sedere stabilita per il conducente rispetto 
alla posizione dci punti di riferimento principali: ieri 


8. Identificazione, ubicazione e posizioni relative dei punti di riferimento principali: ........ 
>’ P 
9:. Presentato: all'omologazione: inidata urea riintanaenia sieve reina nei cinriiran apatia rca 


10. Servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione: .......... ein 


11. Data del verbale rilasciato da questo servizio. ....... iii 
12. Numero del verbale rilasciato da questo servizio: ........... ii 


13. L’omologazione per quanto riguarda il tergicristallo e il lavacristallo dei parabrezza è concessa/ 
rifiutata (*). 


14: Localitàncania lola Rihanna 


190 Data: veli aliena oraalela 


(*) Cancellare la menzione inutile. 
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17. Alla presente comunicazione sono allegati i seguenti documenti, sui quali figura il numero di 
omologazione sopra indicato: 


VR IR SARTO AA ROISAIRA disegni quotati, 
BROS RE I E TIE FATOTO vista in esploso o fotografia dell’abitacolo. 


18. Eventuali osservazioni :..............ccacerrierreseezezicee rec necenesezioninaicinzoneo lievi 
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ALLEGATO VII 


MODELLO 


{Formato massimo: A4 [210 x 297 mm]) 


REPUBBLICA ITALIANA 
MINISTERO DEI TRASPORTI 


Direzione Generale della Motorizzazione Civile 
e dei Trasporti in Concessione 


SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CEE DI UN'ENTITÀ TECNICA 


(Articolo 9 bis della direttiva 70/156/CEE del Consiglio, del 6 febbraio 1970, per il ravvicinamento 
delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi) 


Entità tecnica: tipo di dispositivo lavacristallo del parabrezza 


N. di omologazione CEE dell’entità tecnica: .....u iii 
1. Marchio di fabbrica o commerciale del dispositivo: ......u rien 
2, Tipo AU dispositivo” snc aiar ne 


3. Nome e indirizzo del fabbricante: ......... iii ieri 


4. Eventualmente, nome e indirizzo del suo mandatario: ............ rire ee ieieere re eie nie e re cienen n 


5. Descrizione e caratteristiche del dispositivo: ....u.. iii 


6. Eventuali pompe elettriche : tensione nominale del motore della pompa: ........\ urine 


7. Eventuali restrizioni di utilizzazione ed eventuali prescrizioni di Montaggio: ......\ uri 


8. Data di presentazione del dispositivo per l'omologazione CEE di un’entità tecnica: LL... iii 


9. Servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione CEE di un'entità tecnicaz......... ui 


10. Data del verbale rilasciato dal suddetto servizio: ....... rie 


11. Numero del verbale rilasciato dal suddetto Servizio: ..... rire rire reni riie river irene 


12. L’omologazione CEE del lavacristallo del parabrezza in quanto entità tecnica è concessa/rifiutata 


(*). 
13, Località: orale Mola ARR IE 
145: Data Daan RA ARR ATRta 
1S. (Firmati sini VERTISZI CORATO SITI PREPARATA init si 


16. Alla presente comunicazione sono allegati i seguenti documenti che recano il numero di omolo- 
gazione CEE dell’entità tecnica sopraindicato : .......\ ue 


dira ara a ... {da redigere se necessario). 


17. Eventuali osservazioni 


{*) Cancellare Ja menzione inutile. 
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DECRETO MINISTERIALE 30 giugno 1978. Art. 3. 


Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo per quanto riguarda i dispositivi di stoinamento 
e disappannamento delle superfici vetrate deiì veicoli a 
motore. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge n. 942 del 27 dicem- 
bre 1973, in base ai quali i veicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 
debbono essere sottoposti dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costrut- 
tore o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo 
per la omologazione C.E.E. secondo prescrizioni tecni- 
che da emanare dal Ministro dei trasporti con propri 
decreti in attuazione delle direttive del consiglio o della 
commissione delle Comunità europee concernenti la 
omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale 29 marzo 1974, pubblicato 
nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, recante 
prescrizioni generali per la omologazione C.E.E. dei 
veicoli a motore e dei loro rimorchi nonché dei loro 
dispositivi di equipaggiamento; 

Visto l'art. 10 della legge n. 942 del 27 dicembre 1973, 
con cui viene conferita al Ministro dei trasporti la 
facoltà di rendere obbligatorie, con propri decreti, le 


prescrizioni tecniche riguardanti l'approvazione di sin- 
goli dispositivi o la omologazione di un veicolo per 
quanto riguarda uno o più requisiti prima che siano 
completate le prescrizioni tecniche necessarie per pro- 
cedere alla omologazione C.E.E. dei suddetti veicoli; 

Vista la direttiva del consiglio delle Comunità eu- 
ropee n. 78/317/CEE del 21 dicembre 1977 in materia 
di dispositivi di sbrinamento e disappannamento delle 
superfici vetrate dei veicoli a motore; 


Decreta: 


Art. 1. 


Per l'esame del tipo, ai fini del rilascio della omolo- 
gazione parziale C.E.E. ai tipi di veicolo per quanto 
riguarda i dispositivi di sbrinamento e disappannamen- 
to delle superfici vetrate si intende per veicolo ogni 
veicolo della categoria internazionale M, (cioè previsto 
per il trasporto di persone con un massimo di otto 
posti a sedere oltre al sedile del conducente) destinato 
a circolare su strada, che abbia almeno quattro ruote 
ed una velocità massima per costruzione superiore a 
25 km/h. 

Art. 2. 


A richiesta del costruttore o del suo legale rappre- 
sentante la competente divisione della Direzione gene- 
rale della M.C.T.C., del Ministero dei trasporti procede 
alla omologazione parziale C.E.E., dei tipi di veicolo 
indicati all'art. 1 per quanto riguarda i dispositivi di | 
sbrinamento e disappannamento delle superfici vetrate 
ove essi soddisfino alle prescrizioni di costruzione e di 
collaudo contenute negli allegati I, II, III, IV, V. 

L'omologazione viene concessa a seguito dell'esito 
favorevole delle prove effettuate dall'organo tecnico 
competente, il quale ne redige processo verbale. 

Copia della scheda di modello corrispondente a quello | 
indicato nell'allegato VI al presente decreto, da com-; 
pilare come stabilito nell'art. 6 del decreto ministeriale 
29 marzo 1974, va rilasciata al costruttore o al suo 
legale rappresentante. 


3 — Suppl vd. GU p. E. n 247/1978, 


Il controllo previsto dalla prima parte del primo 
comma dell'art. 4 della legge n. 942 del 27 dicembre 1973, 
sulla conformità della produzione con il tipo omologato 
viene effettuato dal Ministero dei trasporti - Direzione 
generale della M.C.T.C., direttamente o a mezzo degli 
uffici periferici dipendenti, sui tipi di veicolo per quan- 
to riguarda i dispositivi di sbrinamento e disappanna- 
mento delle superfici vetrate, mediante sondaggio. 


Art. 4. 


Il costruttore o il suo legale rappresentante deve 
comunicare alla competente divisione del Minisiero dei 
trasporti - Direzione generale della M.C.T.C., qualsiasi 
modifica apportata ad uno degli elementi ovvero ad 
una delle caratteristiche indicate nell’allegato I al punto 
DZ: 

La divisione di cui al comma precedente giudica se 
sul tipo di veicolo modificato debbano essere effettuate 
nuove prove e conseguentemente redatto nuovo verbale. 

Se dalle prove, da espletare dall'organo tecnico com- 
petente, risulta che le prescrizioni del presente decreto 
non sono osservate, la modifica non è autorizzata. 


Art. 5. 


Dal 1° gennaio 1983 i tipi di veicolo indicati all'art. I 
potranno ottenere l'approvazione nazionale a condizione 
che essi soddisfino alle prescrizioni contenute negli 
allegati I, II, III, IV e V. 

Resta salva la facoltà, prevista dall'art. 9 della legge 
n. 942 del 27 dicembre 1973, per i produttori ed i co- 
struttori di richiedere, in alternativa a quanto disposto 
nel comma precedente, l'omologazione nazionale dei 
sopraindicati tipi di veicolo in base alle corrispondenti 
prescrizioni tecniche contenute nei regolamenti e nelle 
raccomandazioni emanate dall'Ufficio europeo per le 
Nazioni Unite - Commissione economica per l'Europa, 
che siano accettate dal Ministro dei trasporti. 


Art. 6. 
I documenti: 
allegato I: settore d'applicazione, definizioni, do- 
manda di omologazione C.E.E., omologazione C.E.E,, 
caratteristiche richieste, procedura di prova; 


allegato II: procedura per determinare il punto H 
e l'angolo effettivo di inclinazione dello schienale e per 
verificare la posizione relativa dei punti R e H ed il 
rapporto tra l'angolo teorico e l'angolo effettivo ‘di in- 
clinazione dello schienale; 

allegato III: metodo per la determinazione dei rap- 
porti dimensionali fra i punti di riferimento principali 
del veicolo ed il reticolo tridimensionale di riferimento; 

allegato IV: metodo per determinare le zone di vi- 
sibilità sui parabrezza dei veicoli della categoria M, 
rispetto ai punti V; 

allegato V: generatore di vapore; 

allegato VI: allegato alla scheda di omologazione 
C.E.E. di un tipo di veicolo, per quanto riguarda i di- 
spositivi di sbrinamento e di disappannamento del pa- 
rabrezza, 


fanno, a tutti gli effetti, parte integrante del presente 
decreto. 


Roma, addì 30 giugno 1978 


Il Ministro; CoLoMPo 
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ALLEGATO I 


SETTORE D'APPLICAZIONE, DEFINIZIONI, DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE, OMO- 
LOGAZIONE CEE, CARATTERISTICHE RICHIESTE, PROCEDURA DI PROVA 


1. SETTORE DI APPLICAZIONE 


1.1. Il presente decreto si applica al campo di visibilità anteriore di 180° del conducente di 
veicoli della categoria My. 


1.1.1. Essa mira a garantire una buona visibilità in certe condizioni, specificando le prescrizioni 
relative ai dispositivi di sbrinamento e di disappannamento del parabrezza dei veicoli 
della categoria M,. 


12. Le prescrizioni del presente decreto sono formulate per l’applicazione ai veicoli della 
categona M, con guida a sinistra. Per i veicoli della categoria Mj con guida a destra, le 
prescrizioni devono essere applicate invertendo i criteri. 


2. DEFINIZIONI 
(2.1.) 
DI Tipo di veicolo per quanto riguarda i dispositivi di sbrinamento e di disappannamento 


del parabrezza 


Per « tipo di veicolo per quanto riguarda i dispositivi di sbrinamento e di disappanna- 
mento del parabrezza » si intendono i veicoli a motore che non presentano tra loro diffe- 
renze essenziali ; tali differenze possono riguardare in particolare : 


2.2.1. forme e sistemazioni esterne ed interne che, nel settore di cui al punto 1, possono influire 


2.2.2. forma, dimensioni e caratteristiche del parabrezza e suo fissaggio ; 
22.3. caratteristiche dei dispositivi di sbrinamento e di disappannamento ; 
224. numero di posti a sedere. 

2.3. Reticolo tridimensionale di riferimento 


Per «reticolo tridimensionale di riferimento » si intende un sistema di riferimento 
composto da un piano verticale longitudinale x-z, da un piano orizzontale x-y e da un 
piano verticale trasversale y-z (vedi allegato III, figura 2); il reticolo serve a determinare 
il rapporto dimensionale fra ia posizione dei punti di progettazione sui disegni e la loro 
posizione effettiva sul veicolo, ll procedimento per mettere il veicolo in posizione 
rispetto al reticolo è specificato nell'allegato HI, tenendo presente che tutte le 
coordinate riferite al terreno devono essere calcolate per un veicolo in ordine di marcia 
con:e definito al punto 2.6 dell’allegato I al decreto ministeriale 29 marzo 1974 
pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n, 105 del 23 aprile 1974, avente sul sedile 
anteriore un passeggero con una massa di 75 kg t1%. 


2.3.1. I veicoli muniti di sospensioni che permettono la regolazione dell'altezza libera dal suolo 
saranno sottoposti alle prove nelle condizioni normali di utilizzazione specificate dal 
costruttore. 

2.4, Punti di riferimento principali 


Per « punti di riferimento principali » si intendono fori, superfici, punti e segni di identi- 
ficazione sul corpo del veicolo. lì costruttore deve specificare il tipo di punto di riferi- 
mento usato e la posizione di ciascun punto di riferimento (rispetto alle coordinate x, y € 
2 del reticolo tridimensionale di riferimento) nonché la loro distanza rispetto ad un piano 
teorico rappresentante il suolo. Questi punti di riferimento possono corrispondere a 
quelli utilizzati per il montaggio della carrozzeria. 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 247 del 4 settembre 1978 


2.5. 


2.11. 


2.12. 


2.17. 


Angolo di inc'inazione dello schienale 
(Vedi allegato II). 


Angolo effettivo di inclinazione dello schienale 
(Vedi allegato Il). 


Angolo teorico previsto per l’inclinazione dello schienale 
(Vedi allegato Il). 


Punti V 

Per « punti V » si intendono i punti la cui posizione all’interno dell’abitacolo è determi- 
nata dai piani verticali longitudinali passanti per i centri delle posizioni a sedere previste 
come estreme per il sedile anteriore e rispetto al punto R ed all’angolo teorico previsto 
per l’inclinazione dello schienale ; questi punti servono a verificare la conformità ai 
requisiti relativi al campo di visibilità (vedi allegato IV). 


Punto R o puntodi riferimento della posizione a sedere 
(Vedi allegato Il). 


Punto H 
(Vedi allegato II). 


Punti di riferimento del parabrezza 

Per « punti di riferimento del parabrezza » si intendono i punti posti all’intersezione tra il 
parabrezza e le linee che, partendo dai punti V, si irraggiano verso l’avanti fino alla 
superficie esterna del parabrezza. 


Superficie trasparente del parabrezza 


Per « superficie trasparente del parabrezza » si intende la parte di tale superficie il cui 
fattore di trasmissione luminosa, misurato perpendicolarmente alla superficie stessa, è 
pari ad almeno il 70 %. 


Corsa di regolazione orizzontale del sedile 


Per « corsa di regolazione orizzontale del sedile » si intende la successione delle posizioni 
normali di guida prevista dal costruttore per la regolazione del sedile del conducente 
nella direzione dell’asse x (vedi punto 2.3). 


Corsa supplementare di spostamento del setlile 


Per « corsa supplementare di spostamento del sedile » si intende la corsa prevista dal 
costruttore per lo spostamento del sedile nella direzione dell’asse x (vedi punto 2.3) al di 
là della successione delle normali posizioni di guida prevista al punto 2.13, ed utilizzata 
per la trasformazione dei sedili in cuccette o per facilitare l’accesso al veicolo. 


Dispositivo di sbrinamento 


Per « dispositivo di sbrinamento » s’inténde il dispositivo destinato a far fondere la brina 
o il ghiaccio sulle superfici del parabrezza ed a ripristinare quindi la visibilità. 


Sbrinamento 


Per « sbrinamento » s'intende l'eliminazione dello strato di brina o di ghiaccio che ri- 
copre le superfici vetrate, sotto l’azione del dispositivo di sbrinamento e del tergicristallo. 


Zona sbrinata 


Per « zona sbrinata » s'intende la zona delle superfici vetrate che presenta una superficie 
asciutta o ricoperta da brina sciolta o parzialmente sciolta (umida), che può essere ri- 
mossa dall’esterno mediante il tergicristallo, ad eccezione della zona del parabrezza rico- 
perta da brina asciutta. 


Dispositivo di disappannamento 


Per « dispositivo di disappannamento » s'intende il dispositivo destinato ad eliminare lo 
strato di vapore sulla superficie interna del parabrezza ed a ripristinare quindi la visibi- 
lità. 
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2.19. Vapore 
Per « vapore » s'intende lo strato di condensazione sulla faccia interna delle superfici 
vetrate. 

2.20. Disappannamento 


Per « disappannamento » s'intende l'eliminazione del vapore che ricopre le superfici ve- 
trate, sotto l’azione del dispositivo di disappannamento. 


3. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE 
3.1. La domanda di omologazione CEE di un tipo di veicolo per quanto riguarda i dispositivi 


di sbrinamento e di disappannamento dei parabrezza deve essere presentata dali costrut- 
tore del veicolo o dal suo mandatario. 


3.2. Essa è accompagnata dai seguenti documenti in triplice copia e corredata dalle seguenti 
indicazioni : 
3.2.1. una descrizione del veicolo con riguardo ai requisiti di cui al punto 2.2, unitamente a 


disegni quotati e una fotografia o una vista esplosa dell’abitacolo. Devono essere preci- 
sati 1 numeri e/o i simboli che identificano il tipo di veicolo ; 


3.2.2. informazioni sufficientemente dettagliate sui punti di riferimento principali in modo da 
consentire la loro rapida identificazione e la verifica della posizione di ciascuno di essi 
rispetto agli altri e rispetto al punto R ; 


3.2.3. descrizione tecnica dei dispositivi di sbrinamento e di disappannamento, corredata da 
informazioni pertinenti sufficientemente dettagliate. 


3.3. AI servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione deve essere presentato un vei- 
colo rappresentativo del tipo di veicolo da omologare. 


4. OMOLOGAZIONE CEE 

(4.1.) 

(4.2.) 

4.3. Alla scheda di omologazione CEE va allegata una scheda conforme al modello indicato 


nell’allegato VI. 


(4.4.) 

(4.5) 

(4.6.) 

(4.7.) 

S. CARATTERISTICHE RICHIESTE 

5.1 Sbrinamento del parabrezza 

5.1.1. Ogni veicolo deve essere munito di un dispositivo che permetta di eliminare la brina e il 
ghiaccio che ricoprono le superfici vetrate del parabrezza. Il dispositivo di sbrinamento 
deve permettere una visibilità sufficiente attraverso il parabrezza in caso di bassa tempe- 
ratura. 

5.1.2. L'efficacia del dispositivo viene periodicamente verificata mantenendo il veicolo per un 
certo tempo in una camera fredda quindi avviando il motore e rilevando la superficie 
sbrinata del parabrezza. 

5.1.3. L'osservanza delle prescrizioni dei punti 5.1.1 e 5.1.2 viene verificata col metodo di cui al 


punto 6.1. 


5.1.4. Devono essere soddisfatte le seguenti condizioni : 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 247 del 4 settembre 1978 


S.1.4.1. 


S.1.4:2. 


$S.1.4.3. 


(5.1.5.) 
52. 


5.2.1. 


5.2.2. 


6.1.2. 


6.1.3. 


6.1.4. 


6.1.4.1. 


6.1.5.1. 


la zona di cui al punto 2.2 dell'allegato IV (zona A) deve essere sbrinata all’80 %, 20 
minuti dopo l’inizio della prova ; 


25 minuti dopo l’inizio della prova, la zona sbrinata sul parabrezza, lato del passeggero, 
deve essere paragonabile a quella specificata al punto 5.1.4.1 per il lato -del conducente ; 


la zona di cui al punto 2.3 dell'allegato IV (zona B) deve essere sbrinata al 95 % qua- 
ranta minuti dopo l’inizio della prova. 


Disappannamento del parabrezza 


Ogni veicolo deve essere munito di un dispositivo che permetta di eliminare il vapore che 
ricopre la superficie vetrata interna del parabrezza. 


Il dispositivo di disappannamento deve permettere di ripristinare la visibilità attraverso il 
p PP P p 

parabrezza in caso di tempo umido. La sua efficacia viene verificata conformemente alla 

procedura di cui al punto 6.2. 


Devono essere soddisfatte le seguenti condizioni : 


la zona di cui al punto 2.2 dell'allegato IV (zona A) dev'essere disappannata al 90 % 
entro 10 minuti; 


la zona di cui al punto 2.3 dell'allegato IV (zona B) deve essere disappannata all’80 % 
entro 10 minuti. 


PROCEDURA DI PROVA 
Sbrinamento del parabrezza 


Le prove devono essere effettuate ad una delle seguenti temperature : — 8 * 2°C 0 — 18 
+ 3°C conformemente alle indicazioni del fabbricante. 


La prova deve essere effettuata in una camera fredda di dimensioni sufficienti a contenere 
il veicolo completo, attrezzata per mantenervi una delle temperature indicate al punto 
6.1.1 per tutta la durata della prova e per farvi circolare aria fredda. La camera fredda è 
preventivamente mantenuta ad una temperatura inferiore o pari a quella prescritta per la 
prova tenuta ad una temperatura inferiore o pari a quella prescritta per la prova per 
almeno 24 ore prima del periodo in cui il veicolo è esposto al freddo. 


Prima della prova si procede alla compieta sgrassatura delle superfici interna ed esterna 
del parabrezza mediante alcoo! metilico o prodotto sgrassante equivalente. Appena le 
superfici sono asciutte, viene applicata una soluzione di ammoniaca al 3—-10 %. Si lascia 
asciugare la superficie e si sfrega quindi con uno straccio asciutto di cotone. 


Il veicolo, a motore spento, è mantenuto per almeno 10 ore alla temperatura di prova. 


Questo periodo può essere abbreviato se si dispone di strumenti per verificare che la 
temperatura del liquido refrigerante del motore e quella del lubrificante si sono stabiliz- 
zate alla temperatura di prova. 


Bopo il periodo di esposizione di cui al punto 6.1.4, viene applicato su tutta la superficie 
esterna del parabrezza uno strato uniforme di ghiaccio -di 0,044 g/cm?, mediante una 
pistola ad acqua con un getto a pressione di 3,5 bar + 0,2 bar. 


L’ugello della pistola, regolato in modo da ottenere il getto più esteso e più potente pos- 
sibile, è tenuto perpendicolarmente alla superficie vetrata, ad una distanza da quest’ul- 
tima di 200 — 250 mm ed è diretto in modo da formare uno strato uniforme di ghiaccio 
su tutto :l parabrezza. 
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6.1.5.1.1. 


6.1.6. 


6.1.7. 


6.1:7.1. 


Di 
hu 
SI 
(1°) 


6.1.7.2.5. 


6.1.7.2.6. 


6.1.7.2.7. 


6.1.7.2.8. 


6.1.7.2.9. 


6.1.7.2.10. 


6.1.8. 


6.1.9. 


6.2. 


6.2.1. 


Per soddisfare alle disposizioni del presente punto, si può utilizzare una pistola ad acqua 
con ugello di 1,7 mm di diametro e portata di 0,395 I/minuto, che possa produrre un 
getto di 300 mm di diametro sulla superficie vetrata, ad una distanza di 200 mm da 
quest’ultima. È ammesso qualsiasi altro apparecchio che permetta di soddisfare a queste 
prescrizioni. 


Dopo la formazione dello strato di ghiaccio sul parabrezza , il veicolo è mantenuto nella 
camera fredda per 30-40 minuti. 


Trascorso il periodo di cui al punto 6.1.6, il motore del veicolo può essere messo in moto 
se necessario dall'esterno, con uno o due osservatori a bordo del veicolo. La prova vera e 


Nei primi cinque minuti della prova, il motore può funzionare al regime (o ai regimi) 
raccomandato dal costruttore per il riscaldamento del motore avviato a freddo. 


Negli ultimi 35 minuti del periodo di prova (o per tutta la sua durata se il motore non - 
viene nscaldato per 5 minuti); il motore deve funzionare nel modo seguente : 


ad un regime che non superi il 50 % del regime di potenza massima ; inoltre, 


la baîteria deve essere completamente carica ; 


la tensione ai morsetti del dispositivo di sbrinamento non deve superare di oltre il 20 % 
la tensione nominale dell’impianto ; 


la temperatura del locale di prova è misurata a mezza altezza del parabrezza, in un punto 
in cui non sia particolarmente influenzata dal calore emanato dal veicolo in prova ; 


la velocità orizzontale dell’aria di raffreddamento del locale in corrispondenza del para- 
brezza, misurata immediatamente’ prima della prova in un punto situato sul piano 
mediano del veicolo e distante 300 mm dalla base del parabrezza, a mezza altezza di 
quest'ultimo, deve essere il più debole possibile, e gomunque inferiore a 8 km/h ; 


1 cofano, le porte e le aperture di aerazione, ad eccezione degli orifizi di entrata e di 
uscita dell’aria dell'impianto di riscaldamento e di ventilazione, devono essere tenuti 
chiusi ; se il costruttore lo richiede, uno o due finestrini possono essere lasciati aperti su 
un'altezza totale non superiore a 25 mm; 


la leva che, regola la temperatura del dispositivo di sbrinamento deve essere sulla posi- 
zione di « massimo » ; 


nel. corso della prova si può usare il tergicristallo, a condizione che esso possa essere 
avviato e possa continuare a funzionare senza intervento manuale ; 


il dispositivo di sbrinamento prescritto dal costruttore è avviato mentre il veicolo si trova 
nelle condizioni prescritte per un funzionamento soddisfacente a bassa, temperatura. 


Ogni 5 minuti dopo l’inizio della prova l’osservatore (o gli osservatori) rileva.la zona 
sbrinata sulla superficie interna del parabrezza. 


Terminata la prova, secondo le prescrizioni di cui al punto 6.1.8, viene rilevato il con- 
torno della zona sbrinata sulla superficie interna del parabrezza e viene segnato il lato del 
conducente. 


Disappannamento del parabrezza 


Prima della prova si procede alla completa sgrassatura della superficie interna del para- 
brezza mediante alcool metilico o prodotto sgrassante cquivalente. Non appena la super- 
ficie è asciutta, viene applicata una soluzione d’ammoniaca al 3—10 %. Si lascia asciu- 
gare la superficie, e si sfrega quindi con uno straccio asciutto di cotone. 
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6.2.2. 


6.2,2.1. 


6.2.2.2. 


6.2.2.3. 


6.2.4. 


6.2.7.1. 


6.2.7.1.1. 


(6.2.7.1.2.) 


6.2.7.1.3. 


6.2.71.A. 


6.2.7.1.3. 


La prova viene effettuata in una camera di condizionamento di dimensioni sufficienti a 
contenere il veicolo completo, attrezzata per produrre e mantenere una temperatura di 
—3°C + 1°C per tutta la durata della prova. 


La temperatura del locale di prova è misurata a mezza altezza del parabrezza, in un 
punto. in cui non venga particolarmente influenzata dal calore emanato dal veicolo in 
prova. 


La velocità orizzontale dell’aria di raffreddamento della camera in corrispondenza del 
parabrezza, misurata immediatamente prima della prova in un punto situato sul piano 
mediano del veicolo e distante 300 mm dalla base del parabrezza, a mezza altezza di 
quest’ultimo, deve essere il più debole possibile, e comunque inferiore a 8 km/h. 


Il cofano, le porte e le aperture: di aerazione, ad eccezione degli orifizi di entrata e di 
uscita dell’aria dell'impianto di riscaldamento e di ventilazione, devono essere tenuti 
chiusi ; se il costruttore lo richiede, uno o due finestrini possono essere lasciati aperti 
dall’inizio della prova di disappannamento su un’altezza totale non superiore a 25 mm. 


Iì vapore è prodotto mediante il generatore di vapore d’acqua descritto all’allegato V. Il 
generatore deve contenere abbastanza acqua per produrre almeno 70 + 5 g/h di vapore 
per posto a sedere indicato dal costruttore, a temperatura ambiente di — 3 °C + 1 °C. 


La superficie interna del parabrezza viene pulita come indicato al punto 6.2.1 ed il vei- 
colo viene posto nella camera di condizionamento. La temperatura ambiente viene ab- 
bassata sino a che la temperatura del liquido di raffreddamento del motore, dei lubrifi- 
canti e quella dell’aria all’interno del veicolo si stabilizzano a — 3 °C + 1 °C. 


Il generatore di vapore è sistemato in modo che gli orifizi di uscita sì trovino sul piano 
mediano del veicolo, ad un’altezza di 580 + 80 mm al disopra del punto « R » del sedile 
del conducente. Il generatore viene disposto, in linea di massima, immediatamente dietro 
lo schienale del sedile anteriore, regolato sull’angolazione stabilita, se si tratta di sedile 
regolabile. Se ciò non è possibile a causa della disposizione interna del veicolo, il genera- 
tore puo essere sistemato anteriormente in una posizione comoda, it più possibile vicina a 
quella precedentemente indicata. 


Dopo aver fatto funzionare il generatore per cinque minuti all’interno del veicolo, uno o 
due osservatori prendono posto sui sedili anteriori. Il flusso del generatore è quindi 
ridotto di 70 + 5 g/h per osservatore. 


Un minuto dopo che l'osservatore (o gli osservatori) ha preso posto nel veicolo, il 
motore viene messo in moto secondo le prescrizioni del costruttore. L'inizio della prova è 
calcolato dal momento in cui il motore è avviato. 


Per tutta la durata della prova il motore deve funzionare nel modo seguente : 


ad un regime che non superi il 50 % del regime di potenza massima ; inoltre, 


il comando del dispositivo di disappannamento del veicolo è regolato in conformità alle 
istruzioni del costruttore del veicolo per la temperatura di prova; 


la batteria deve essere completamente carica ; 


la tensione ai morsetti del dispositivo di disappannamento non deve superare di oltre il 
20 % la tensione nominale dell'impianto. 
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6.2.8. Alla fine della prova viene rilevato il contorno della zona disappannata. 
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ALLEGATO II 


PROCEDURA PER DETERMINARE IL PUNTO H E L’ANGOLO EFFETTIVO DI INCLINAZIONE 

DELLO SCHIENALE E PER VERIFICARE LA POSIZIONE RELATIVA DEI PUNTI R E H E IL 

RAPPORTO TRA L’ANGOLO TEORICO E L’ANGOLO EFFETTIVO DI INCLINAZIONE DELLO 
SCHIENALE 


L’allegato III della direttiva 77/649/CEE del Consiglio, del 27 settembre 1977, per il ravvicinamento 
delle legislazioni degli Stati membri relative al campo di visibilità del conducente dei veicoli a mo- 
tore (1), è applicabile. 


(1) GU delle Comunità europee n. L 267 del 19. 10. 1977, pag. 1; direttiva attuata in Italia con 
decreto ministeriale 7 aprile 1978 concernente il campo di visibilità anteriore del conducente. 


ALLEGATO III 


METODO PER LA DETERMINAZIONE DEI RAPPORTI DIMENSIONALI FRA I PUNTI DI RIFE- 
RIMENTO PRINCIPALI DEL VEICOLO ED IL RETICOLO TRIDIMENSIONALE DI RIFERI- 
MENTO 


1. RAPPORTO FRA IL RETICOLO DI RIFERIMENTO ED I PUNTI DI RIFERIMENTO PRINCI- 
PALI 


Per controllare le dimensioni caratteristiche all’esterno e all’interno del veicolo presentato per l’omo- 
logazione in conformità del presente decreto, si deve determinare con precisione il rapporto fra le 
coordinate del reticolo tridimensionale di riferimento di cui al punto 2.3 dell’allegato I, che è stato 
predisposto allo stadio iniziale di progettazione del veicolo, e le posizioni dei punti di riferimento 
principali di cui al punto 2.4 dell’allegato I, in modo che i punti specifici dei disegni del costruttore 
possano essere identificati sul veicolo realmente prodotto in base a tali disegni. 


2. METODO DI DETERMINAZIONE DEL RAPPORTO FRA IL RETICOLO DI RIFERIMENTO 
ED I] PUNTI DI RIFERIMENTO 


È necessario a questo scopo costruire un piano di riferimento al suolo recante due scale graduate per 
gli assi x e y. La figura 3 dell’appendice del presente allegato indica il metodo da utilizzare che con- 
siste nel collocare il veicolo su un piano di riferimento solido, liscio, perfettamente orizzontale su cui 
sono saldamente fissate due scale di misura, graduate in millimetri, che devono avere una lunghezza 
minima di 8 metri per l’asse x, e di almeno 4 metri per l’asse y. Esse devono essere perpendicolari 
fra di loro, come indicato nella figura 3 dell’appendice di questo allegato. L’intersezione delle due 
scale rappresenta il punto zero al suolo. 


3. CONTROLLO DEL PIANO DI RIFERIMENTO 


Per accertare che il piano di riferimento, o superficie di prova, sia orizzontale, è indispensabile stabi- 
lire gli scarti dal punto zero al suolo lungo gli assi x e y ad intervalli di 250 mme registrare le letture 
fatte, in modo da poter apportare le necessarie correzioni durante la prova del veicolo. 


4. POSIZIONE EFFETTIVA AL MOMENTO DELLA PROVA 


Per poter tener conto delle minime variazioni nell’altezza delle sospensioni ecc., è necessario, prima 
di proseguire le misure, disporre di un mezzo per riportare i punti di riferimento nelle posizioni le 
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cui coordinate sono state fissate in fase di progetto. Inoltre, deve essere possibile spostare legger- 
mente lateralmente e/o longitudinalmente il veicolo, in modo da collocarlo nell’esatta posizione 
rispetto ai piani di riferimento. 


5. RISULTATI 
Quando il veicolo è stato collocato nell’esatta posizione rispetto al sistema di riferimento e nella 
posizione prevista in fase di progetto, si può facilmente determinare l'ubicazione dei punti necessari 


per lo studio dei requisiti in materia di visibilità verso l’avanti. 


Per determinare questi requisiti si può far ricorso a teodoliti, a sorgenti luminose o a sistemi a 
ombre portate oppure a qualsiasi altro dispositivo che dia garanzie di equivalenza. 
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ALLEGATO IV 
METODO PER DETERMINARE LE ZONE DI VISIBILITÀ SUI PARABREZZA DEI VEICOLI 
DELLA CATEGORIA M, RISPETTO AI PUNTI « V » 
1 POSIZIONE DEI PUNTI « V » 


11. Le tabelle I e Il indicano le posizioni dei punti V rispetto al punto R, quali risultano dalle 
coordinate x, y e z del reticolo tridimensionale di riferimento. 


1.2. La tabella I indica le coordinate di base per un angolo teorico di inclinazione dello schienale 
di 25°. Il senso positivo delle coordinate è indicato nella figura 1 dell’allegato III 
TABELLA I 
Punto « V» 
1.3. Correzione di angoli teorici di inclinazione dello schienale diversi da 25° 
1.3.1. La tabella HI indica le ulteriori correzioni da apportare alle coordinate A x e.nz di ciascun 


punto « V », quando l’angolo teorico di inclinazione dello schienale è diverso da 25°. Hl 
senso positivo delle coordinate è indicato nella figura 1 dell’allegato HI. 


TABELLA Il 
Angolo di inctima- Coordinate Coordinate Angolo di inclina- Coordinate È Coordinare 
zione dello schienale orizzontali verticali zione dello schienale orizzontali verticali 
(in ®) Ax Az (in) LX Ar 


x 


5 186 mm 5 mm 
6 177 mm 3 mm 
VA 167 mm 0 mm 
8 157 mm — 3mm 
9 147 mm — $Smm 
10 137 mm — 8mm 
11 128 mm — 11mm 
12 118 mm i — 14mm 
13 109 mm — 18 mm 
14 99 mm — 21mm 
15 90 mm — 24 mm 
16 81mm — 28 mm 
17 72 mm — 32 mm 
18 62 mm — 35 mm 
19 53 mm — 39 mm 
20 44 mm — 43 mm 


21 35 mm — 48mm 
22 26 mm — 52 mm 
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N 
(n°) 


ZONE DI VISIBILITÀ 


Rispetto ai punti « V » si possono determinare due zone di visibilità. 


La zona di visibilità A è la zona della superficie esterna apparente del parabrezza delimitata 
dai seguenti quattro piani che partendo dai punti « V » vanno verso la parte anteriore (vedi 
figura 1): 


La 


un piano verticale passante per Vi e V. ed inclinato di 13° verso sinistra rispetto 
all’asse x, 


un piano parallelo all'asse y, passante per Vi ed inclinato di 3° verso l’alto rispetto 
all’asse x, 


un piano parallelo all'asse y, passante per V2 ed inclinato di 1° verso il basso rispetto 
all’asse x, 


un piano verticale passante per Vi e V, ed inclinato di 20° verso destra rispetto all’asse x, 


zona di visibilità B è la zona della superficie esterna del parabrezza situata oltre 25 mm 


dal bordo laterale della superficie trasparente e delimitata dall’intersezione tra la superficie 
esterna del parabrezza ed i quattro seguenti piani (vedi figura 2) : 


un piano orientato di 7° verso l’alto rispetto all’asse x, passante per V, e parallelo 
all’asse y, 


un piano orientato di S° verso il basso rispetto all’asse x, passante per V, e parallelo 
all’asse y, 
un piano verticale passante per V, e V, ed inclinato di 17° verso sinistra rispetto 
all’asse x, 


un piano simmetrico al precedente rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo. 
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Figura 2 


Zona di visibilità B 
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(*) Traccia del piano longitudinale mediano del veicolo 
() Traccia del piano longitudinale passante per R 


(3) Traccia del piano longitudinale passante per Vi e Vv, 
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ALLEGATO V 


GENERATORE DI VAPORE 


Il generatore utilizzato nella prova deve avere le seguenti caratteristiche : 
a) serbutoro d'acqua con capacità minima di 2,25 1; 


b) la dispersione di calore al punto di ebollizione non deve superare 75 W ad una temperatura am- 
biente di — 3°C + 1°C; 
il ventilatore deve avere un flusso pari a 0,07 — 0,10 m*minuto alla pressione statica di 0,5 


mbar: 


di all'estremità superiore del generatore devono essere disposti sei orifizi di diametro di 6,3 mm per il 
passaggio del vapore ; 


ei il generatore di vapore è calibrato a — 3°C + 1°C affinché il flusso possa essere regolato per sezioni 
di To x 5 gh, sino a un massimo di « n » volte questo valore, ove « n » indica il numero di posti a 
sedere progettati dal costruttore. 


Schema del generatore di vapore 


NEL o) x MS 
\eta Ventilatore centrifugo 
' fi i 
| Camera di dispersione 
(97,9 
n Ugello 
Arta + vapore 0 lio Aria + vapore 
f } 


Ò 
è 
\ 
SÒ 


Vapore 
Serbatoto calorifugo 


| 


i 


Ziemento riscaldante 


ZTEIee-= 


oom_—®-& 


[ 


. 


AO 


A 
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Dimensioni c caratteristiche del generatore di vapore 


Materiale 


Parte del generatore Dimensioni 


Ugello lunghezza : 10 cm 


diametro interno : 1,5 cm 


ottone 


lunghezza : 11,5 cm tubo di ottone con spessore 


b) diametro : 7,5 cm 


Camera di dispersione 


della parete paria 0,38 mm 


c) sei fori di 0,63 cm uniformemente distri- 
buiti a 2,5 cm al di sopra del fondo delia 
camera 
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ALLEGATO VI 


MODELLO 


(Formato massimo : A 4 {210 x 297 mm]) 


REPUBBLICA ITALIANA 
MINISTERO DEI TRASPORTI 


Direzione Generale della Motorizzazione Civile 
e dei Trasporti in Concessione 


ALLEGATO ALLA SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CEE DI UN TIPO DI VEICOLO PER 
QUANTO RIGUARDA I DISPOSITIVI DI SBRINAMENTO E DI DISAPPANNAMENTO DEL 


PARABREZZA 


{Articolo 4, paragrafo 2, ed articolo 10 della direttiva 70/156/CEE del Consiglio, del 6 febbraio 1970, 
per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione di veicoli a motore e 
dei loro rimorchi) 


Nydi omologazione CEE. siosiellia la elica a Rei 


È 
SA 
3: 


11. 


12. 


Marchio di fabbrica 0 commerciale del veicolo 1 Lu... ieri 
Tipo:di.veicolo:: sia. prit iaia GORI RI Ra 


Nome e indirizzo del Costruttore : LL... iii eric eee einen nere venice cenone iii ieieeee e nenzininne 


eeeresteriazioneorezeoeesien esa ca00arsorire0ereonecasicioneesivzeeriotivioneee ra0gananaraeasiaaaeezionizizeeceoeencorieoee;eee earn ion ioseo sis sanaseanenese 


sevtrereecerionegeionizeniarizva ione e (ascnanoosesiozaiariaienev ec ioe:r ‘scs aserza neo 0 vtiorionenisesizoreesa nia seo seseveosnenisezaazzorio ses ion so 0c0nevesea 


Nuimero'di posu'a.sedere: riali aaa 


Descrizione sommaria dei dispositivi di sbrinamento e di disappannamento 1... iii 


Teneperatura della prova di sbrinamento :— 8 + 2°C /-— 18+3°C(*). 
Tensione nominale dell'impianto elettrico : ........ iii 


Caratteristiche del parabrezza: 
laminato/temprato (*); 
spessore dei vari elementi : ......... i mm. 


Dettagli degli elementi di fissaggio del parabrezza 1... ui 


Dati per l'individuazione del punto R di riferimento della posizione a sedere stabilita per il condu- 
cente, rispetto alla posizione dei punti di riferimento principali 1... ui 


(*) Cancellare la menzione inutile. 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 247 del 4 settembre 1978 


| 


13. 


17. 


23. 


Identificazione, ubicazione e posizioni relative dei punti di riferimento principali i... 


Veicolo presentato per l'omologazione in data ............. uri 


Servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione : ......... iii 


Data del verbale rilasciato dal suddetto servizio : Luini 


Numero del verbale rilasciato dal suddetto servizio : ........u a 


L’omologazione, per quanto riguarda i dispositivi di sbrinamento e di disappannamento del para- 
brezza, è concessa/rifiutata (*). 


Luogo : ..... ci liaRai satana iaia acli centrare 


Alla presente comunicazione sono allegati i seguenti documenti recanti il numero di omologazione 
sopra indicato : 


disegni quotati ; 
vista in esploso o fotografia dell’abitacolo ; 
caratteristiche del dispositivo di sbrinamento ; 


caratteristiche del dispositivo di disappannamento. 


Osservazioni 1 sie. RIESI E OPNGIROC PORUCRZONA an rai PA TESTATA delia 


T_T 


*) Cancellare la menzione inutile. 


d 
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DECRETO MINISTERIALE 30 giugno 1978. 

Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo per quanto riguarda la identificazione dei co- 
mandi, delle spie ed indicatori. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge 27 dicembre 1973, 
n. 942, in base ai quali i vcicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 
debbono essere sottoposti dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costrut- 
tore o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo 
per la omologazione C.E.E. secondo prescrizioni tecni 
che da emanare dal Ministro dei trasporti con propri 
decreti in attuazione delle direttive del consiglio o 
della commissione delle Comunità europee concernenti 
l'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale 29 marzo 1974, pubbli- 
cato nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, 
recante prescrizioni generali per la omologazione C.E.E. 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi nonché dei loro 
dispositivi di equipaggiamento; 

Visto l’art. 10 della legge 27 dicembre 1973, n. 942, 
con cui viene conferita al Ministro dei trasporti la fa- 
coltà di rendere obbligatorie, con propri decreti, le 
prescrizioni tecniche riguardanti l'approvazione di sin- 
goli dispositivi o la omologazione di un veicolo per 
quanto riguarda uno o più requisiti prima che siano 
completate le prescrizioni tecniche necessarie per pro- 
cedere alla omologazione C.E.E. dei suddetti veicoli; 

Vista la direttiva n. 78/316/CEE del 21 dicembre 1977 
im materia di sistemazione interna dei veicoli a motore 
(identificazione dei comandi, spie ed indicatori); 


Decreta: 


Art. i. 


Per l'esame del tipo, ai fini del rilascio della omoto- 
gazione parziale, C.E.E. a1 tipi di veicolo per quanto 


riguarda la identificazione dei comandi, delle spie ed| 


indicatori, si Intende per veicolo ogni veicolo a motore 
destinato a circolare su strada che abbia almeno quat- 
tro ruote ed una velocità massima per costruzione 
superiore a 25 km/h ad eccezione dei veicoli che si 
spostano su rotaia, delle trattrici e macchine agricole 
o forestali nonché delle macchine operatrici. 


Art. 2. 


A richiesta del costruttore o del suo legale rappre- 
sentante la competente divisione della Direzione gene- 
rale della M.C.T.C. del Ministero dei trasporti procede 
alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi di veicolo 
indicati all'art. 1 per quanto riguarda la identificazione 
dei comandi, delle spie ed indicatori ove essi soddi 
sfino alle prescrizioni contenute negli allegati I, II, 
III, IV. 

L'omologazione viene concessa a seguito dell’esito 
favorevole delle prove effettuate dall'organo tecnico 
competente, il quale ne redige processo verbale. © 

Copia della scheda di modello corrispondente a quello 
indicato nell'allegato V al presente decreto, da com- 
pilare come stabilito nell'art. 6 del decreto ministeriale 
29 marzo 1974, va rilasciata al costruttore o al suo le- 
gale rappresentante. 
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Art. 3. 


Il controllo previsto dalla prima parte del primo 
comma dell'art. 4 della legge n. 942 del 27 dicembre 1973, 
sulla conformità della produzione con il tipo omologato 
viene effettuato dal Ministero dei trasporti - Direzione 
generale M.C.T.C., direttamente o a mezzo degli uffici 
periferici dipendenti, sui tipi di veicolo per quanto ri 
guarda la identificazione dei comandi, delle spie ed in- 
dicatori, mediante sondaggio. 


Art. 4. 


Il costruttore o il suo legale rappresentante deve 
comunicare alla competente divisione del Ministero dei 
trasporti - Direzione generale della M.C.T.C., qualsiasi 
modifica apportata al tipo di veicolo per quanto ri- 
guarda la identificazione dei comandi, delle spie ed 
indicatori. 


La divisione di cui al comma precedente giudica se 
sul tipo veicolo modificato debbano essere effettuate 


nuove prove e conseguentemente redatto nuovo verbale. 
Se dalle prove, da espletare da parte dell'organo 
tecnico competente, risulta che le prescrizioni del pre- 


sente decreto non sono osservate, la modifica non è 
autorizzata. 


Art. 5. 


Dal 1° gennaio 1983 i tipi di veicolo indicati all’art. 1 
potranno ottenere l'approvazione nazionale a condizione 
che essi soddisfino alle prescrizioni contenute negli 
allegati I, Il, IIl e IV. 


Resta salva la facoltà, prevista dall'art. 9 della legge 


jn. 942 del 27 dicembre 1973, per i produttori ed i co- 


struttori di richiedere, in alternativa a quanto disposto 
nel comma precedente, l'approvazione nazionale dei so- 
praindicati tipi di veicolo in base alle prescrizioni tec- 
niche contenute nei regolamenti e nelle raccomanda- 
zioni emanate dall'Ufficio europeo per le Nazioni Unite - 
Commissione economica per l’Europa, che siano accet- 
tate dal Ministro dei trasporti. 


Art. 6. 
I documenti: 


allegato I: settore di applicazione, definizioni, do- 
manda di omologazione C.E.E., omologazione C.E.E., 
prescrizioni; 

allegato II: comandi, spie ed indicatori la cui iden- 
tificazione, se esistono, è obbligatoria, e simboli da 
utilizzare a tale scopo; 

allegato III: comandi, spie ed indicatori la cui 
identificazione, se esistono, è facoltativa, e simboli da 
utilizzare tassativamente per la loro eventuale identifi- 
cazione; 

allegato IV: costruzione del modello di base dei 
simboli di cui agli allegati II e III; 

allegato V: allegato alla scheda di omologazione 
C.E.E. di un tipo di veicolo per quanto riguarda l'iden- 
tificazione di comandi, spie ed indicatori, 
fanno, a tutti gli effetti parte integrante del presente 
decreto. 


Roma, addì 30 giugno 1978 


Ti Ministro: COLOMBO 


| 
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ALLEGATO I 


SETTORE DI APPLICAZIONE, DEFINIZIONI, DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE, OMO- 


2.3. 


2A. 


è 
n 


2.6. 


2.7. 


2.9. 


LOGAZIONE CEE, PRESCRIZIONI 


SETTORE DI APPLICAZIONE 


Il presente decreto si applica ai veicoli a motore per quanto riguarda l’identificazione dei 
comandi manuali, delle spie e degli indicatori, 


DEFINIZIONI 


78 


Tipo di veicolo 


Per « tipo di veicolo », si intendono veicoli a motore che non presentano tra loro differenze 
essenziali per quanto riguarda le sistemazioni interne che possono influire sull’identificazione 
dei simboli dei comandi, delle spie e degli indicatori. 


Comando 


Per « comando », si intende l’elemento di un dispositivo che permette al conducente di pro- 
vocare un cambiamento di stato o una modifica nel funzionamento del veicolo. 


Interruttore 


Per « interruttore », si intende un dispositivo destinato ad interrompere e a ripristinare l’ali- 
mentazione di un circuito elettrico. 


Commutatore 


Per « commutatore », si intende un dispositivo che permette di modificare l'alimentazione 
elettrica tra due diversi circuiti, senza possibilità di interruzione tra ie due posizioni. 


Interruttore e commutatore combinati 


Per « interruttore e commutatore combinati », si intende un dispositivo a funzioni multiple, 
la cui prima posizione di funzionamento è quella di un interruttore e ciascuna delle seguenti 
è quella di un commutatore. 


Indicatore 


Per « indicatore », si intende un dispositivo che fornisce un’informazione sul funzionamento 
o sulla situazione di un sistema o di una parte di esso, per esempio il livello di un fluido. 


Spia 
Per « spia », si intende un segnale ottico che indica la messa in funzione di un dispositivo, un 
funzionamento o uno stato normale o difettoso, oppure il mancato funzionamento. 


Simbolo 


Per « simbolo», si intende un’immagine grafica che permette di identificare un comando, una 
spia o un Indicatore. 


Interruttore generale di illuminazione 


Per «interruttore generale di illuminazione », si intende un dispositivo destinato ad 
interrompere o ripristinare l’alimentazione del circuito elettrico dei proiettori abbaglianti e 
anabbaglianti e dei dispositivi di cui al punto 3.11 dell’allegato I al decreto 24 gennaio 
1977 concernente l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosi 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi pubblicato sulla Guzzetta Ufficiale n. 84 dei 28 
marzo 1977, 
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2.11. 


2.12. 


2.13. 


2.14. 


2.15. 


ol 
id 
Co) 


2.19. 


3.1. 


3.2. 


3.2.1. 


3.3. 


Indicatore di carica della batteria 


Per « indicatore di carica della batteria », si intende un dispositivo che indica se la batteria è 
in fase di carica 0 meno, 


Spia di carica della batteria 


Per « spia di carica della batteria », si intende un segnale la cui accensione indica che la bat-- 
teria non si ricarica. 


Indicatore del livello del carburante 


Per « indicatore del livello del carburante », si intende un dispositivo che fornisce informa- 
zioni sul quantitativo di carburante presente nel serbatoio. 


Spia del livello del carburante 


Per « spia del livello del carburante », si intende un segnale la cui accensione indica il pros- 
simo esaurimento del carburante disponibile o che il veicolo funziona utilizzando la riserva 
di carburante. 


Indicatore della temperatura del liquido di raffredkdamento del motore 


Per « indicatore della temperatura del liquido di raffreddamento del motore », si intende un 


dispusitivo che fornisce informazioni sulla temperatura del liquido di raffreddamento. 


Spia della temperatura del liquido di raffreddamento del motore 


Per « spia della temperatura del liquido di raffreddamento del motore », si intende un se- 
P p q 

gnale la cui accensione indica che la temperatura del liquido di raffreddamento del motore 

supera 1 limiti stabiliti dal costruttore. 


Indicatore della pressione del lubrificante 


Per « indicatore della pressione del lubrificante », si intende un dispositivo che fornisce in- 
formazioni sulla pressione del lubrificante nel circuito di lubrificazione del motore. 


Spia della pressione del lubrificante 
Per « spia della pressione del lubrificante », si intende un segnale la cui accensione indica che 


la pressione del lubrificante nel circuito di lubrificazione del motore è inferiore al limite 
normale di funzionamento stabilito dal costruttore. 


Spia della cintura di sicurezza 


Per « spia della cintura di sicurezza », si intende un segnale la cui accensione indica che la 
fibbia della cintura di sicurezza di almeno un sedile occupato non è allacciata. 


Spia del freno di stazionamento 


Per « spia del freno di stazionamento », si intende un segnale la cui accensione ricorda che il 
comando del freno di stazionamento non è stato rilasciato. 


DOMANDA DI OMOLOGAZIONE CEE 


La domanda di omologazione CEE di un tipo di veicolo per quanto riguarda l’identificazione 
di comandi, spie ed indicatori viene presentata dal costruttore del veicolo o dal suo manda- 
tario. 


Ciascuna domanda deve essere corredata da: 


disegni in triplice copia, in scala adeguata e sufficientemente particolareggiati, delle parti del 
veicolo oggetto delle disposizioni della presente direttiva, e dei simboli di cui al seguente 
punro 5. 


AI servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione deve essere presentato un veicolo 
rappresentativo del tipo da omologare oppure la parte 0 le parti del veicolo considerate 
essenziali per l'effettuazione dei controlli e delie prove prescritte da! presente decreto, 


OMOLOGAZIONE CEE 
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(4.1.) 
(4.2.) 


4.3. 


(4.4.) 
(4.5.) 


(4.6.) 


5.2.4. 


Una scheda conforme al modello indicato nell’allegato V deve accompagnare la scheda di 
omologazione CEE. 


PRESCRIZIONI 

Prescrizioni di carattere generale 

1 comandi, le spie e gli indicatori di cui all'allegato II devono essere identificati. Questa iden- 
tificazione deve essere effettuata mediante simboli conformi a quelli indicati nel suddetto 


allegato. 


Se si utilizzano dei simboli per identificare i comandi e le spie di cui all’allegato III, tali 
simboli devono essere conformi a quelli indicati nel suddetto allegato. 


Si possono utilizzare, per altri scopi, simboli diversi da quelli di cui agli allegati Il e HI, a 
condizione che non sussista alcun rischio di confusione con i simboli che figurano nei sud- 
detti allegati. 

Si ha conformità se il simbolo rispetta le proporzioni del modello. 


Caratteristiche dei simboli 


I simboli di cui al precedente punto 5.1.1 devono essere identificabili, dal suo sedile, da un 
conducente dotato di vista normale. 


I simboli di cui ai punti 5.1.1 e 5.1.2 devono figurare su comandi, spie e indicatori, o nelle 
loro immediate vicinanze. 


I simboli devono risaltare nettamente, in chiaro su fondo scuro, oppure in scuro su fondo 
chiaro. 


I colori utilizzati per le spie devono essere quelli stabiliti dall’allegato II. 
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ALLEGATO II 


COMANDI, SPIE ED INDICATORI LA CUI IDENTIFICAZIONE, SE ESISTONO, È OBBLIGATO- 
RIA, E SIMBOLI DA UTILIZZARE A TALE SCOPO 


Note 
a) L’interno del simbolo può essere interamente di colore scuro. 


b) Quando le spie relative agli indicatori di direzione di destra e di sinistra sono separate, anche le due 
frecce del simbolo possono essere utilizzate separatamente. 


c) La parte scura di questo simbolo può essere sostituita dal suo profilo; in questo caso, la parte 
attualmente bianca del disegno dev'essere interamente di colore scuro. 


d) In caso di comando multiplo, esso può essere identificato mediante uno o più simboli relativi alle 
varie funzioni. 


e) Qualora indicatore e spia siano combinati, può essere utilizzato un medesimo simbolo per entrambi. 
Figura 1 


Interruttore generale di illuminazione e relativa spia di accensione (') o interruttore-commutatore 
combinati per l'illuminazione 


Simbolo originale 


Colore della luce della spia: verde 


(!) Questa spia non può servire come spia delle luo di posizione, 
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Figura 2 


Comando proiettori abbaglianti, se indipendente d) e relativa spia di accensione 


Simbolo originale 


Colore della luce della spia: blcu 


Figura 3 


Comando proiettori anabbaglianti, se indipendente d) c relativa spia di accensione 


Simbolo originale 


DS 


SAMI 


5 È 


se 
e 


Colore della luce della spia: verde 
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Figura 4 


Comando proiettori fendinebbia anteriori e relativa spia di accensione 


Simbolo originale 


= 


Colore della luce della spia: verde 


Figura S 


Eventuale comando indipendente del proiettore di retromarcia e relativa spia di accensione 


Colore della luce della spia : verde 
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Figur 


Colore della luce della spia : verde 


elativa spia di accensione 


Comando segnale di emergenza e r 


UE 


SAT A 
Z 
po 


e 


_? 1 NE 


n 


Colore della luce della spia : rosso 
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Figura 8 


Spia di funzionamento difettoso delle luci di arresto 


Se esiste, il suo funzionamento dev'essere assicurato dalla spia di funzionamento difettoso del sistema di 
frenatura. di cui alla figura 28. 
Figura 9 
Comando luci di posizione, se indipendente d) e relativa spia di accensione 


Simbolo originale 


Colore della luce della spia : verde 


Se) 
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__—— 


Figura 10 


ri e.relativa spia di accensione 


Comando del/dei proiettori fendinebbia posterio 


ESITI 


Colore della luce della spia 


Figura 11 


clativa spia di accensione 


indipendente, € r 


Comando della/delle luci di stazionamento, se 


Simbolo originale 


RL o) a 


$ 


Colore della luce della spia 
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Figura 12 


Comando tergicristallo 


d 


AN 


O 
N 


LS 
ì 


Pi 
a 


ANN 102 


4 
() 


2 © 
x<<a x 


= 
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Figura 14 


Comando tergicristallo e lavac 


e 
n 
JI ‘ 


AZAARCO 
TA -% 


= 


Figura 15 ()) 


N 
î sara an 


vi nel campo di visibilità del conduttore, in 


qualora il comandò non si tro 


s1 applicano 


on 
ttore lo desidera. 


il 


5.1. 


dell'allegato I, punto 
rmale di guida, e se il costru 


Figura 17 


Figura 16 
tilatore (aria calda/aria fredda) 


Comando ven 
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ndipendent 
a 


e di ilisappannamento del parabrezza, se indipendente, e 
ione 


relativa spia di accensi 


N 297 
Mi “”_A40E5 
EAZA TA 


Colore della luce della spia : giallo ambra 


Comando del dispositivo di sbrinamento 
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—_————————€@6@& 
TERE: 


Figura 18 


indipendente, 


sione 


e relativa spia di accen 


NIE T_Z78 


Colore della luce della spia : giallo ambra 


\ a “cei 


Comando del dispositivo di sbrinamento e di disappannamento del lunotto posteriore, se 


Figura 19 


spia 


elativa 


Comando del dispositivo di avviamento a freddo e r 


Simbolo originale 


ee 
ERrZzii: 


re della luce della spia : giallo ambra 


Color 
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SEO 


= 
Ò "de - 
7 It e NS 


larzonmzate 


Aa 


eZ 


e _ 
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22 


Figura 


Colore della luce della spia : rosso 


23 


Figura 


Mi, 
i 


BEE AN 
fi ey, 


» 


\ VAR 4 
LU Ad \B 
CONTA e 


‘i 
mÉ 
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Figura 24 


elativa spia 


Indicatore temperatura liquido di raffreddamento motore e r 


Simbolp originale 


ZA) 


pgii si Bat (N bei 
Ed I: 


ZH 4 
SH 4 


della spia 


Colore della luce 


Figura 25 


relativa spia 


lubrificante e 


Indicatore pressione 


Simbolo originale 


r 4° 


ARI 


Colore della luce della spia : rosso 


uns 


i 
Bai re 
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Figura 28 


Spia di funzionamento difettoso del sistema di frenatura 


Simbolo originale 


us 


Colore della luce della spia : rosso 


Figura 29 


Spia del freno di stazionamento 


n 


Calore della luce della spia : rosso 
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ALLEGATO III 
COMANDI, SPIE ED INDICATORI LA CUI IDENTIFICAZIONE, SE ESISTONO, È FACOLTA- 


TIVA, E SIMBOLI DA UTILIZZARE TASSATIVAMENTE PER LA LORO EVENTUALE IDENTI- 
FICAZIONE 


Nota 
Vedi la nota c) dell’allegato IL 


Figura 1 


Comando di sbloccaggio della serratura del baule posteriore 


Simbolo originale 
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Figura 


acu 


Comando del dispositivo di segnalazione 


Simbolo originale 
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ALLEGATO IV 


COSTRUZIONE DEL MODELLO DI BASE DEI SIMBOLI DI CUI AGLI ALLEGATI Il E II 


"@ 
led 


| FRRSZA=T | 


RATE N 
GARZANTI DNE 


N 
\ UNE ama nP07 


li 


Na 
MAC NE, 


ENT 
TNIZZO 


(Prisco 


Figura 1 


Modello di base 


Ii modello di base comprende: 


1. un quadrato fondamentale di 50 mm di lato ; questa misura « a » è uguale alla dimensione nomi- 
nale dell’originale ; 


2. un cerchio fondamentale di 56 mm di diametro; avente approssimativamente la stessa superficie del 
quadrato fondamentale (1); 


3. un secondo cerchio di 50 mm di diametro iscritto nel quadrato fondamentale (1); 


4. un secondo quadrato i cui vertici si trovano sul cerchio fondamentale (2) e i cui lati sono paralleli ai 
lati del quadrato fondamentale (1); 


S e 6. due rettangoli aventi la stessa superficie del quadrato fondamentale (1); essi sono reciproca- 
mente perpendicolari e ciascuno di essi incrocia simmetricamente i lati opposti del quadrato fonda- 
mentale ; 


7. un terzo quadrato i cui lati, inclinati di 45°, passano per i punti d’intersezione del quadrato fonda- 
mentale (1) col cerchio fondamentale (2) e forniscono le massime dimensioni orizzontali e verticali 
del modello di base ; 


8. un ottagono irregolare, formato dalle linee inclinate di 30° rispetto ai lati del quadrato (7). 


Il modello di base è costruito su un reticolo con un passo di 12,5 mm che coincide col quadrato fonda- 
mebitale (1). 
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ALLEGATO V 
MODELLO 
(Formato massimo : A 4 {210 x 297 mm)) 


REPUBBLICA ITALIANA 
MINISTERO DEI TRASPORTI 


Direzione Generale delia Motorizzazione Civile 
e dei Trasporti in Concessione 


ALLEGATO ALLA SCHEDA DI OMOLOGAZIONE CEE DI UN TIPO Di VEICOLO PER 
QUANTO RIGUARDA L’IDENTIFICAZIONE DI COMANDI, SPIE ED INDICATORI 


(Articolo 4, paragrafo 2, ed articolo 10 della direttiva 70/156/CEE del Consiglio, del 6 febbraio 1970, 

per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione dei veicoli a motore 

e dei loro rimorchi) 

Numero di omologazione CEE: ................... ARRE IA E AE IS AIR FEROCE TONCE II NOA 
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo : ..... erre cerro nere re siore re eeiere nie e ice rene neererenzonieoe 
2. Tipo di veicolo : ....crererierioneeneee PSI RIO RA ACRI IEEE OE RO ANT 


3. Nome ed indirizzo del costruttore : ........... ROSOCCARERANE RAITRE ORI AREA VARIA ERIC ORO E RIO E . 


VISIIITETICIITITITITISITTISIIT TITTI CITI FISSIVI CI TIVI SISITICC TITTI SISI VI SITI SITISITI VITI TII TE VISIVI FIITISICI CCI CITI CIIIII III II TICIIIIIZ ICI IIIIITIIIACIICIA II 


CPISEST TIVI SI SITI IS VITE VITI VICI OSS F VI ISI TETTI VII TETI OSO O COS SO SOCI COSI SITI SISSI TI IST IIS TI TIVO TTI SISSI VIVI TICO PIT VOCI VICI SOCISSICIOSISITISTICISTETITIT 


5. Descrizione sommaria del tipo di veicolo per quanto riguarda l’identificazione di comandi, spie ed 
indicatori: sita ea o TORI EE AAA in iaia 


Sararaecezionas: ser cces ie» p0raare SITIOLOUICOC IATA NA POLIS ARANCIA ani itesaonanezio resa onae neces nbesiosrenaoeivsasseizoenIzeosaoeecoces:e:aoseziosionsone 


6. Presentato all'omologazione CEE in data .........u rici ieeriiieeieeiieeie iii 


7. Servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione CEE :..............rrrrerereezereze emer ie icons recenion 


corvereaosereone UUTITOLIAIAICO AA AA CIAO IP AIIA TT ZA NAT TAR TE NATA TETTI IAIIIN AAA Lari eonenadiona roseo orco noncosseecare:rera0senereniarcoserevesioseseceoaeeoe 


8. Data del verbale rilasciato da Questo servizio : ....... ii A O CEI TORE i 
9. Numero del verbale rilasciato da QUESTO SErVIZIO 1... rrrrrrrserereeeezererieee ezio rienee serene eee seniconezenzone» 


UENALA TINI Z AI INT PLILI LETI CAN Para es ipaseisisereazarne rca sicase nre scorecenconasizionsonivecez:s ene; so see seceza rio serio scs —cccsee seveso rie 22 0izsazerese 


10. L’omologazione per quanto riguarda l’identificazione di comandi, spie ed indicatori è concessa/ri- 
fiutata (*). 


11...Località: curia alare 
12.0 Data iano ini aaa loin 
13. Firma: candore ira 


14. Alla presente comunicazione sono allegati i seguenti documenti, recanti il numero di omologazione 
sopra indicato : 
ROSARIA IA disegni dei comandi, delle spie e degli indicatori nonché delle parti 
del veicolo oggetto delle disposizioni della direttiva 78/316/CEE del Consiglio, del 21 dicembre 
1977, per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membn relative alla sistemazione interna 
dei veicoli a motore (identificazione di comandi, spie ed indicatori). 


15. Eventuali osservazioni : 


(*) Cancellare la menzione inutile. 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 247 del 4 settembre 1978 
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DECRETO MINISTERIALE 30 giugno 1978. 


Modificazione al decreto ministeriale 5 agosto 1974 recante 
norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi di 
veicolo a motore per quanto riguarda alcune finiture interne. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge n. 942 del 27 dicem. 
bre 1973, in base ai quali i veicoli a motore destinati 
a circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 
debbono essere sottoposti, dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costrut- 
tore o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo 
per la omologazione C.E.E. secondo prescrizioni tecni 
che da emanare dal Ministro dei trasporti con propri 
decreti, in attuazione delle direttive del consiglio o 
della commissione delle Comunità europee concernenti 
la omologazione dei veicoli a motore e dei loro ri 
morchi; 

Visto il decreto ministeriale 29 marzo 1974, pubbli. 
cato nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, 
recante prescrizioni generali per la omologazione C.E.E. 
dei veicoli a motore e dei loro dispositivi di equipag- 
giramento; 

Visto l’art. 10 della stessa legge, con cui viene confe- 
rita al Ministro dei trasporti la facoltà di rendere ob- 
bligatorie, con propri decreti, le prescrizioni tecniche 
riguardanti l'approvazione di singoli dispositivi o la 
omologazione di un veicolo per quanto riguarda uno 
o più requisiti prima che siano completate le prescri- 
zioni tecniche necessarie per procedere alla omologa- 
zione C.E.E. dei suddetti veicoli; 

Visto il decreto ministeriale 5 agosto 1974, pubblicato 
nella Gazzetta Ufficiale n. 251 del 26 settembre 1974, 
supplemento ordinario, e recante, in attuazione della 
direttiva n. 74/60/CEE, norme relative alla omologa- 
zione parziale C.E.E. dei tipi di veicolo a motore, per 
quanto riguarda le finiture interne indicate nella diret- 
tiva medesima; 


Visto il decreto ministeriale 14 ottobre 1976, pubbli- 
cato nella Gazzetta Ufficiale n. 287 del 27 ottobre 1976, 
con il quale è stato differito dal 1° gennaio 1977, come 
originariamente previsto dall'art. 5 del decreto mini- 
steriale 5 agosto 1974, al 1° luglio 1978 il termine per 
l'applicazione, ai fini della omologazione nazionale, della 
direttiva n. 74/60/CEE; 

Considerata la imminente emanazione di un aggior- 
namento della direttiva n. 74/60/CEE sulle finiture 
interne che renderà necessaria una rielaborazione dei 
progetti in corso concernenti i nuovi modelli di auto- 
vettura; 

Ritenuta la conseguente necessità di modificare la 
data prevista nel decreto ministeriale 14 ottobre 1976; 


Decreta: 
Art. 1. 


Il primo comma dell'art. 5 del decreto ministeriale 
5 agosto 41974, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n. 251 
del 26 settembre 1974, supplemento ordinario, e recante 
norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei 
tipi di veicoli a motore in materia di finiture interne 
(parti diverse dal o dai retrovisori interni; disposizione 
degli organi di comando; tetto; anche se apribile; schie- 
nale e parte posteriore dei sedili) è sostituito dal se- 
guente: 

« Dal 1° gennaio 1983 i tipi di veicolo elencati nel 
l'art. 1 potranno ottenere, se prevista, l'omologazione 
nazionale, a condizione che essi soddisfino, per quanto 
riguarda le finiture interne specificate nell'art. 1, alle 
prescrizioni tecniche contenute negli allegati I, II, III, 
IV,VevI». 


Art. 2. 


Il decreto ministeriale 14 ottobre 1976 sulle finiture 
interne è abrogato. 


Roma, addì 30 giugno 1978 


Il Ministro: CoLoMBo 
(5854) 
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re. 


DECRETO MINISTERIALE 30 giugno 1978. 
Modificazione al decreto ministeriale 6 


febbraio 1975 
recante norme relative alla omologazione parziale C.E.E. 
dei tipi di veicolo a motore per quanto riguarda le spor 
genze esterne. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge n. 942 del 27 dicem- 
bre 1973, in base ai quali i veicoli a motore destinati 
a circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 
debboro essere scttoposti, dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costrut- 
tors 0 del suo legele ravceresenterte, all’esome del tipo 
per la omologazione C.E.E. secondo prescrizioni tecni. 
che da emanere dal Miristro dei trasporii con propri 
decreti, in attuazione delle direitive del consiglio o 
della commissione delle Comunità eurcpee concernenti 
la omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale 23 riarzo 1974, pubbli 
cato nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, 
recante prescrizioni generali per la omologazione C.E.E. 
dei veicoli a motore e dei loro dispositivi di equipag- 
giamento; 

Visto l’art. 10 della stessa legge, con cui viene con- 
ferita al Ministro dei trasporti la facoltà di rendere 
obbligatorie, con propri decreti, le prescrizioni tecniche 
riguardanti l'approvazione di singoli dispositivi o la 
omologazione di un veicolo per quanto riguarda uno 
o più requisiti prima che siano completate le prescri- 
zioni tecniche necessarie per procedere alla omologa- 
zione C.E.E. dei suddetti veicoli; 


Visto il decreto ministeriale 6 febbraio 1975, pubbli- 
cato nella Gazzetta Ufficiale n. 101 del 16 aprile 1975, 
Supplemento ordinario, e recante, in attuazione della 
direttiva n. 74/483/CEE, norme relative alla omologa- 
zione parziale C.E.E. dei tipi di veicolo a motore, per 
quanto riguarda le sporgenze esterne indicate nella 
direttiva medesima; 


Sspplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 247 del 4 settembre 1978 


Visto il decreto ministeriale 14 ottobre 1976, pubbli- 
cato nella Gazzetta Ufficiale n. 287 del 27 ottobre 1976, 
con il quale è stato differito dal 1° gennaio 1977, come 
originariamente previsto dall'art. 5 del decreto mini- 
steriale 6 febbraio 1975, al 1° luglio 1978 il termine per 
l'applicazione, ai fini della omologazione nazionale, della 
direttiva n. 74/483/CEE; 

Considerata l'imminente emanazione di un aggiorna- 
mento della direttiva n. 74/483/CEE sulle sporgenze 
esterne che renderà necessaria una rielaborazione dei 
progetti in corso concernenti i nuovi modelli di auto- 
vetture; 

Ritenuta la corseguente necessità di modificare la 
data prevista ne: decreto miristeriale 14 ottobre 1976; 


Decreta: 


(0) 


Art. 


Il primo comma dell'art. 5 del decreto ministeriale 
6 febbraio 1975, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale 
n. 101 del 16 aprile 1975, supplemento ordinario, e re- 
cante norme relative alla omologazione parziale C.E.E. 
dei tipi di veicolo a motore per quanto riguarda Ile 


x 


sporgenze esterne è sostituito dal seguente: 


« Dal I° gennaio 1983 i tipi di veicolo indicati nel- 
l'art. I potranno ottenere, se prevista, l'omologazione 
nazionale, a condizione che essi soddisfino, per quanto 
riguarda le sporgenze esterne, alle prescrizioni tecniche 
contenute negli allegati I e II ». 


Art. 2. 


Ji decreto ministeriale 14 ottobre 1976 sulle sporgen- 
ze esterne è abrogato. 


Roma, addì 30 giugno 1978 


Il Ministro: CoLomBo 
(5857) 


ANTONIO SESSA, direttore 
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